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Konzernlagebericht

Konzernlagebericht

Gesamtwirtschaftliches Umfeld

Der Geschaftserfolg eines Flughafens wird stark von externen Faktoren beeinflusst. Insbeson-

dere die gesamtwirtschaftliche Entwicklung wirkt sich auf das Verkehrsaufkommen und damit

auch auf den Geschaftsverlauf aus. Zudem hangt der Erfolg von der privaten Kaufkraft, die wie-
derum die Reisetatigkeit beeinflusst, ab.

Konjunkturentwicklung

Die internationale Finanz- und Wirtschaftskrise |0ste die schwerste Rezession seit dem Zweiten
Weltkrieg aus. Die Weltwirtschaft ist 2009 laut vorlaufigen Daten des WIFO um etwa 1 Prozent
geschrumpft (2008: +3,1%). Im Euroraum verminderte sich das Wirtschaftswachstum von

0,7 Prozent auf -3,9 Prozent. Besonders stark von der Krise betroffen waren Lander mit starken
Turbulenzen der Immobilienbranche wie etwa Spanien und Irland oder deren Wirtschaft tber-
durchschnittlich vom Export abhangt (etwa Deutschland und die Niederlande). Auch die neuen
EU-Mitgliedsstaaten in Ost- und Sdosteuropa konnten sich der Abwaértsentwicklung nicht ent-
ziehen und verzeichneten einen durchschnittlichen Riickgang von 3,8 Prozent (2008: +3,7%).
Die Osterreichische Wirtschaft schrumpfte 2009 real um 3,4 Prozent (2008: +2,0%). Beglinstigt
durch die niedrige Inflation und wirtschaftspolitische MaRnahmen wie die Steuerreform und
hohe Lohnabschliisse stieg das verfligbare reale Haushaltseinkommen, was in einer Zunahme
des privaten Konsums um 0,5 Prozent resultierte.

Ein Mehrjahresvergleich des dsterreichischen BIP-Wachstums mit der Entwicklung
des Passagier- und Frachtaufkommens des Flughafen Wien verdeutlicht die Abnahme der Kor-
relation wahrend der letzten Jahre.

Prognose fiir 2010

Ab 2010 rechnen Wirtschaftsforscher mit einer langsamen Erholung. Fir den Euroraum wird ein
BIP-Wachstum von 0,7 Prozent prognostiziert, wobei die neuen EU-Lander langfristig starker
expandieren werden als die EU-15. Die 6sterreichische Wirtschaft wird laut Prognosen des
WIFO von 2010 bis 2014 um 1,8 Prozent pro Jahr wachsen.
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Wachstumsraten BIP, Passagieranzahl und Fracht in Prozent
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Entwicklung der Tourismuswirtschaft

Von dem wirtschaftlich schwierigen Umfeld blieb auch der dsterreichische Tourismus nicht
verschont. Die Zahl der Ubernachtungen verminderte sich im Berichtsjahr laut Statistik Austria
um 1,9 Prozent auf 124,3 Millionen (2008: 126,6 Mio.). Bei den Gastenadchtigungen wichtiger
Herkunftslander waren Rlckgédnge zu verzeichnen, so bei Gasten aus Deutschland (-2,6%), den
Niederlanden (-1,2%), aus Russland (-12,4%) oder aus Grof3britannien (-16,8%). Andererseits
konnten die Nachtigungen von Gasten aus der Schweiz (+2,2%), Italien (+1,3%), Tschechien
(+9,9%) und Frankreich (+0,3%) zulegen. Obwohl sich die Ubernachtungen osteuropaischer
Gaste aufgrund der konjunkturellen Lage im Berichtsjahr mehrheitlich negativ entwickelten,
haben sie sich seit dem Jahr 2000 teilweise mehr als verdoppelt, und bei einer Besserung der
allgemeinen Wirtschaftslage besteht aufgrund des niedrigen Ausgangsniveaus weiteres Aufhol-
potenzial.

Nach Rekordwerten in den letzten Jahren musste in Wien 2009 ein Riickgang bei
den Nachtigungen um 3,8 Prozent auf 9,8 Millionen (2008: 10,2 Mio.) verbucht werden. Wéh-
rend die Nachtigungen aus den Kernmarkten tendenziell zurlickgingen, ist vor allem die positive
Entwicklung der Nachtigungen asiatischer Gaste hervorzuheben. Die Zahl der Nachtigungen
von Gasten aus Japan wuchs um 8 Prozent, jene aus China um 16 Prozent, aus Indien um 2 Pro-
zent und jene aus Taiwan um beachtliche 36 Prozent.
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Verkehrsentwicklung des Flughafen Wien

Der Flughafen Wien im europaischen Vergleich

2009 war flr die Luftfahrt ein schwieriges Jahr, auch die europaischen Flughafen mussten teils
stark ricklaufige Verkehrszahlen verzeichnen. Der im Vergleich zu Benchmark-Flughéfen tber-
durchschnittliche Riickgang der Passagierzahlen am Flughafen Wien resultiert aus Flugplanan-
passungen, die einerseits aufgrund des schwierigen wirtschaftlichen Umfelds und andererseits
im Rahmen der Ubernahme des wichtigsten Kunden Austrian Airlines durch Lufthansa erfolg-
ten. Zudem wirkte sich der Uberproportionale Rickgang der Passagiere Richtung Osteuropa
(-14,6%) auf die Gesamtverkehrsentwicklung aus. Auch der Konkurs von SkyEurope, die im ers-
ten Halbjahr 2008 noch ein hohes Passagierwachstum am Flughafen Wien verzeichnen konnte,
fUhrte zu rlcklaufigen Passagierzahlen, die durch andere Fluggesellschaften, insbesondere
Low-Cost-Carrier wie NIKI und Air Berlin, teilweise kompensiert werden konnten.

Verkehrsentwicklung européischer Flughéafen im Vergleich

Passagiere Verdnderung Flugbe- Verdnderung

in Tausend zu 2008 in % wegungen zu 2008 in %
London" 118.395,8 -4,2 861.547 -5,0
Frankfurt 50.932,8 -4,7 452.361 -4,5
Paris? 82.985,0 -4,7 738.624 -5,5
Amsterdam 43.569,6 -8,1 391.262 -8,7
Madrid 48.275,0 -5,1 445,551 -7,7
Rom 38.481,0 -3, 353.185 -5,9
Minchen 32.681,1 -5,4 376.770 -7,7
Mailand 25.846,7 -9,3 276.946 -10,6
Zirich 21.879,1 -0,8 223.425 -3,6
Wien 18.1141 -8,3 243.430 -8,6
Prag 11.643,4 -7,8 160.460 -8,2
Budapest 8.084,4 -41 104171 -6,1

1) London Heathrow, Gatwick und Stansted, 2) Paris Charles de Gaulle, Paris Orly
Quelle: ACI Europe Traffic Report December 2009

Verkehrsentwicklung des Flughafen Wien

Der Flughafen Wien hat im Berichtsjahr 18.114.103 Passagiere befordert. Das entspricht einem
Rickgang von 8,3 Prozent gegenliber dem Vorjahr, der allerdings weniger stark ausgefallen ist
als vom Flughafen Wien mit 9,0 Prozent prognostiziert. Die Anzahl der Flugbewegungen ging
um 8,6 Prozent auf 243.430 zurlick; urspringlich erwartet wurde ein Riickgang um 8 Prozent.
Das Hochstabfluggewicht (MTOW) ging um 7,1 Prozent auf 7.255.079 Tonnen zurlick; prognos-
tiziert wurde ein Minus von 8 Prozent. Diese Entwicklung resultiert aus dem Einsatz grofierer
Flugzeuge bei gleichzeitiger Reduktion der Flugbewegungen.

Im Geschaftsjahr 2009 konnten 254.006 Tonnen Fracht umgeschlagen werden, um
5,2 Prozent weniger als im Vorjahr. Der im Vergleich zur Passagierentwicklung geringere Riick-
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gang resultiert aus Marktanteilsgewinnen gegentber anderen Flughafen. Die reine Luftfracht
verzeichnete mit 185.724 Tonnen ein Minus von 0,8 Prozent. Das Trucking sank um 15,4 Pro-
zent auf 68.283 Tonnen.

Unverandert zum Vorjahr wurden im Berichtsjahr insgesamt 187 Destinationen
bedient, davon 43 Destinationen in Osteuropa (Vorjahr: 48). Damit konnte der Flughafen Wien
im Vergleich mit anderen Flughédfen seine Spitzenposition als Ost-West-Drehscheibe halten. So
wurden zum Beispiel von Frankfurt aus 38 (Vorjahr: 40), von Prag 29 (Vorjahr: 31) und von Miin-
chen 31 (Vorjahr: 33) Osteuropadestinationen angeflogen.

Aufgrund der Tatsache, dass der Verkehr in den osteuropéischen Raum mit 14,6 Pro-
zent Uberdurchschnittlich stark gesunken ist, haben sich auch die Anteile der einzelnen Regio-
nen am Linien-Passagieraufkommen verschoben. Insbesondere der Anteil der Passagiere nach
Westeuropa konnte leicht gesteigert werden.

Entwicklung Linien-Passagieraufkommen 2009 nach Regionen
Abfliegende Passagiere

(Verdanderung zum Vorjahr in Prozentpunkten)

Osteuropa 17,2% (-1,26)

Westeuropa 69,8% (+1,55) Naher/Mittlerer Osten 5,0% (+0,66)

Ferner Osten 4,2% (-0,48)

Nordamerika 2,3% (-0,69)
—— Afrika 1,4% (+0,18)

Sonstige: Stidamerika 0,05% (0,01)

Entwicklung der wesentlichen Airlines am Flughafen Wien

Im Berichtsjahr konnten insgesamt acht neue Fluglinien akquiriert werden, acht Fluglinien haben
den Flugbetrieb von bzw. nach Wien eingestellt. Die Austrian Airlines Gruppe ist mit einem Anteil
am Passagieraufkommen von 49,5 Prozent (Vorjahr: 49,6%) nach wie vor der bestimmende
Homecarrier. Der Low-Cost-Carrier NIKI verzeichnete ein Passagierwachstum von 20,6 Prozent
und konnte so seine Position als zweitgroRter Carrier in Wien weiter ausbauen. Auch Air Berlin
(2,9%), Swiss Intl. (9,0%) und British Airways (4,7%) konnten ein Passagierwachstum erzielen.
SkyEurope hat den Flugbetrieb im Berichtsjahr eingestellt. Die Fluglinie Germanwings musste
einen Passagierrlickgang von 21,5 Prozent verbuchen. 2009 wurde der Flughafen Wien von elf
Low-Cost-Carriern regelmaf3ig angeflogen. In Summe haben diese Gesellschaften 4.188.868
Passagiere (-9,0%) gezahlt und nehmen damit einen Marktanteil von 23,1 Prozent ein.
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Die durchschnittliche Auslastung der Flige (Charter und Linie) stieg von 68,2 Prozent
im Jahr 2008 auf 68,7 Prozent.

Passagieraufkommen 2009 nach Airlines

NIK19,2%

Austrian Airlines

Gruppe 49,5% Air Berlin 7,5%

—— Lufthansa 5,6%

— SkyEurope 2,6%

Germanwings 2,1%
Swiss Intl. 1,9%

Air France 1,6%

British Airways 1,8%
Turkish Airlines 1,2%

Sonstige 17,0%

Tarif- und Incentive-Politik

Die am Flughafen Wien per 1. Janner 2009 vorgenommenen Anpassungen der Tarife (Lande-,
Fluggast-, Park- und Infrastrukturtarif) wurden gemafs der seit mehreren Jahren geltenden
Indexformel ermittelt und leiten sich aus dem Verkehrswachstum und der Inflationsrate ab.

Per 1.1.2009 erfolgten nachstehende Anderungen:

Landetarif fir Passagierflige +0,72%
Landetarif fir Frachtflige +0,72%
Infrastrukturtarif Airside und Parking +0,72%
Fluggasttarif +0,38%
Infrastrukturtarif Landside +0,38%
Infrastrukturtarif Betankung +2,70%

Zur Starkung der Transferfunktion wurde beschlossen, den seit mehreren Jah-
ren gewahrten Transfer-Incentive ab 1. Juli 2009 bis 30. Juni 2010 um € 2,00 auf € 10,21 pro
abfliegenden Transferpassagier anzuheben. Die weiteren Incentive-Programme, der Destina-
tions- und Frequenz-Incentive sowie der Frequenzdichte-Incentive, wurden 2009 unveréndert
fortgesetzt.
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Umsatzentwicklung

Umsatzriickgang proportional zur Verkehrsentwicklung

Die Flughafen-Wien-Gruppe konnte im Geschéaftsjahr 2009 Umsatze in Hohe von € 501,7
Mio. erzielen. Der daraus resultierende Umsatzriickgang von 8,5 Prozent verlduft konform zur
Abnahme des Passagieraufkommens um 8,3 Prozent.

Konzernumsatz 2009 nach Segmenten

Handling 33,8%

Retail & Properties 17,7%

Airport45,1%

Sonstige Segmente 3,2%

Das Segment Airport konnte im Berichtsjahr externe Umsatzerldse in Hohe von
€ 226,5 Mio. (Vorjahr: € 250,8 Mio.) erzielen. Der Uberproportionale Rickgang von 9,7 Prozent
ist vor allem auf die niedrigeren Umsatzerlose aus der Sicherheitskontrolle in Héhe von € 9,6
Mio. (Vorjahr: € 17,4 Mio.) zurlckzufihren. Die Entwicklung des vomm MTOW abhangigen Lan-
detarifs (-7,0%) sowie des Fluggasttarifs (-8,9%) entspricht in etwa der Verkehrsentwicklung.
Mit einem Anteil von 45,1 Prozent (Vorjahr: 45,8%) leistet das Segment Airport unverandert den
grofdten Beitrag zum Konzernumsatz.

Das Segment Handling konnte im Geschaftsjahr 2009 Umsatzerldse in Hohe von
€ 169,8 Mio. verzeichnen. Der Rickgang von 8,9 Prozent ist neben der Verkehrsentwicklung
auch darauf zurlickzufiihren, dass der PRM-Tarif seit Juli 2008 vom Segment Airport eingeho-
ben wird und im Segment Handling interne Umsatzerldse darstellt. Die Erldse aus der Vorfeld-
abfertigung sind aufgrund der Steigerung der Erlése aus Einzelleistungen nur um 3,6 Prozent
auf € 97,4 Mio. gesunken. Einhergehend mit der Entwicklung des Frachtvolumens gingen
die Erl6se aus der Frachtabfertigung auf € 27,7 Mio. zurlick (Vorjahr: € 29,4 Mio.). Die Erl6se
aus Sicherheitsdienstleistungen sind aufgrund der gednderten Verrechnung des PRM-Tarifs
um 20,4 Prozent auf € 27,17 Mio. gesunken. Aufgrund der negativen Entwicklung der General
Aviation gingen die Umsatze im Berichtsjahr um € 2,9 Mio. auf € 7,4 Mio. zurlck. Im Summe
betragt der Anteil des Segments Handling am Konzernumsatz 33,8 Prozent (Vorjahr: 34,0%).
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Die Umsatze des Segments Retail & Properties belaufen sich im Berichtsjahr auf
€ 88,8 Mio. (Vorjahr: € 94,6 Mio.). Aus der Parkierung konnten Umsétze in Héhe von € 30,7
Mio. (-4,6%) generiert werden. Obwohl der Kurzparkplatz 2 gesperrt war, konnte durch
die Eréffnung des groReren Kurzparkplatzes 3 die Anzahl der Stellplatze im Vergleich zum
31. Dezember 2008 geringfligig um 0,6 Prozent auf 23.515 angehoben werden. Die Erlése aus
der Vermietung — darunter fallen die Vermietung von Werbeflachen (minus € 0,6 Mio.) sowie
das Immobilienmanagement (minus € 1,5 Mio.) — gingen in Summe um 6,9 Prozent auf € 33,6
Mio. zurlick. Neu zur Vermietung kam per Anfang 2009 das Frachtgebdude ALC Nord 2. Die
Umsétze aus der Vermietung von Shopping- und Gastronomieflachen sind aufgrund des Passa-
gierriickgangs um 6,7 Prozent auf € 24,5 Mio. gesunken. Die origindren Umséatze aus Retail und
Gastronomie beliefen sich im Berichtsjahr auf € 144,8 Mio. nach € 159,5 Mio. im Vorjahr.

Das neu geschaffene Berichtssegment ,, Sonstige Segmente” konnte im Geschéfts-
jahr die externen Umsatzerldse leicht von € 15,8 Mio. auf € 16,2 Mio. steigern. Darunter fallen
im Wesentlichen Umsétze aus der Ver- und Entsorgung in Hohe von € 7,5 Mio. (Vorjahr: € 6,8
Mio.), Umsétze aus Telekommunikation und EDV-Dienstleistungen von € 3,7 Mio. (Vorjahr: € 3,6
Mio.) sowie Materiallieferungen von € 1,5 Mio. (Vorjahr: € 2,0 Mio.). Die Leistungen des Facility
Managements, die von den Werkstatten erbrachten Dienstleistungen sowie die externen Erlose
der vollkonsolidierten Auslandsbeteiligungen erreichten in etwa das Niveau des Vorjahres.

Entwicklung Konzernumsatz in € Mio.

2007 [ ] 521,4
242,2 180,8 82,8 15,6

2008 [ ] 5481
250,8 186,3 94,6 15,8

2009 [ ] 501,7
226,5 169,8 88,8 16,2

O Airport O Handling O Retail & Properties O Sonstige Segmente

Nicht zuordenbar: 2009: € 0,4 Mio., 2008: € 0,5 Mio., 2007: € 0,1 Mio.

Saisonalitat des Flughafengeschifts

Aufgrund der Urlaubssaison in Europa generiert der Flughafen Wien in der Regel im zweiten
und dritten Quartal die hochsten Umsatzerldse. Auch im Geschéftsjahr 2009 war das dritte
Quartal mit einem Anteil am Jahresumsatz von 25,9 Prozent das stéarkste Quartal. Aufgrund des
im Jahresverlauf immer flacher werdenden Passagierriickgangs sowie wegen des im zweiten
Quartal bertcksichtigten Rickgangs der Sicherheitsbeitrage um € 5,3 Mio. (davon € 3,0 Mio.
aus Einmaleffekten) ist das vierte Quartal mit einem Anteil am Jahresumsatz von 25,4 Prozent
diesmal das zweitstarkste Quartal, gefolgt vom zweiten Quartal mit 24,6 Prozent und dem ers-
ten Quartal mit 24,2 Prozent.
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Ertragslage

Die Ergebnisentwicklung der Flughafen-Wien-Gruppe flr das Geschaftsjahr 2009 lasst sich wie
folgt zusammenfassen:

e Rickgang der Umsatzerlése um 8,5 Prozent auf € 501,7 Mio.
e Betriebsleistung minus 7,9 Prozent auf € 517,17 Mio.
e \erringerung der Aufwendungen fir Material und bezogene Leistungen um 6,3 Prozent
e Senkung des Personalaufwands um € 4,8 Mio. auf € 215,4 Mio.
e Betriebliche Aufwendungen ohne Abschreibungen minus € 8,8 Mio. auf € 350,6 Mio.
e Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) minus 17,6 Prozent
auf € 166,5 Mio.
e \erminderung der Abschreibungen um 2,5 Prozent auf € 66,9 Mio.
e Ergebnis vor Zinsen und Steuern (EBIT) minus 25,3 Prozent auf € 99,6 Mio.
e Finanzergebnis plus € 10,7 Mio. auf minus € 3,6 Mio.
e Ergebnis vor Steuern (EBT) minus 19,3 Prozent auf € 96,0 Mio.
e Periodenergebnis vor Minderheiten minus 19,5 Prozent auf € 73,3 Mio.
e Anteil der Flughafen Wien AG am Periodenergebnis minus € 17,8 Mio. auf € 73,4 Mio.

Die sonstigen betrieblichen Ertrage sind im Geschaftsjahr 2009 im Wesentlichen
aufgrund der Aktivierung von selbst erstellter Software sowie der Auflésung von Rlckstellun-
gen um € 2,1 Mio. auf € 15,4 Mio. gestiegen. In Summe konnte eine Betriebsleistung von
€ 517,1 Mio. (Vorjahr: € 561,3 Mio.) erzielt werden.

Entwicklung Betriehsaufwendungen in € Mio.

2007 [ ] 415,4
37,0 213,4 94,4 70,6

2008 [ ] 428,0
40,0 220,2 99,2 68,7

2009 [ ] 475
37,5 215,4 97,7 66,9

O Material und bezogene Leistungen O Personalaufwand
O Sonstige betriebliche Aufwendungen O Abschreibung

Die Aufwendungen fur Material und bezogene Leistungen konnten um € 2,5 Mio.
oder 6,3 Prozent auf € 37,5 Mio. gesenkt werden. Dies ist auf eine Senkung der Kosten fir
Material um € 2,0 Mio. sowie auf die geringeren bezogenen Leistungen der Verkehrsabferti-
gung in Hohe von € 1,5 Mio. zurlckzuflhren. Dem stehen jedoch Steigerungen bei den Energie-
aufwendungen in Héhe von € 0,5 Mio. sowie eine Erhéhung der Fremdaufwendungen fir
Kundenauftrage in Hohe von € 0,5 Mio. gegenUber.

10
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Aufgrund des Ende 2008 eingeleiteten Kostenreduktionsprogramms wurden naturli-
che Abgénge nicht nachbesetzt, es konnte in der Berichtsperiode die durchschnittliche Anzahl
der Mitarbeiter um 2,8 Prozent auf insgesamt 4.148 Mitarbeiter gesenkt werden. Wahrend
im Segment Handling ein Rickgang um 5,6 Prozent erzielt wurde, stieg im Segment Airport
die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter um 6,0 Prozent. Zum 31. Dezember 2009 waren
3.925 Mitarbeiter beschaftigt. Dies entspricht im Vergleich zum Vorjahr einem Rickgang von
5,2 Prozent oder 216 Mitarbeitern. Der Personalaufwand konnte in Summe um € 4,8 Mio. oder
2,2 Prozent auf € 215,4 Mio. gesenkt werden. Neben der Reduktion des durchschnittlichen
Personalstands konnte dieser Rickgang durch Uberstunden- und Urlaubsabbau sowie der Aus-
schopfung von Synergien erreicht werden.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen (ohne Abschreibungen) konnten um
€ 1,5 Mio. auf € 97,7 Mio. gesenkt werden, wobei die grofsten Einsparungen bei den Instand-
haltungen (€ 1,4 Mio.), dem Marketing und der Marktkommunikation (€ 8,5 Mio.), den Mietauf-
wendungen (€ 1,5 Mio.) sowie den Reise- und Ausbildungskosten (€ 0,4 Mio.) realisiert wurden.
Diesen Einsparungen stehen Erhdhungen der bezogenen Fremdleistungen (€ 1,4 Mio.), der
Rechts- und Beratungskosten (€ 1,8 Mio.) und der Zuweisungen zu Wertberichtigungen von
Forderungen (€ 0,7 Mio.) gegentber. Im Berichtsjahr wurden in unmittelbarem Zusammenhang
mit der Terminalerweiterung VIE-Skylink stehende Kosten in Hohe von € 8,4 Mio. als Aufwand
erfasst.

Das Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) der Flughafen-
Wien-Gruppe ging im Berichtsjahr um 17,6 Prozent auf € 166,5 Mio. (Vorjahr € 201,9 Mio.)
zurlck. Den grofiten Beitrag zum Konzern-EBITDA lieferte das Segment Airport mit € 113,3
Mio. oder einem Anteil von 68,1 Prozent, gefolgt vom Segment Retail & Properties mit € 57,0
Mio. bzw. 34,2 Prozent. Das Segment Handling konnte mit einem EBITDA in Héhe von € 20,8
Mio. einen Anteil von 12,5 Prozent am Konzern-EBITDA erreichen, wéhrend die sonstigen
Segmente mit einem EBITDA in Hohe von € 4,1 Mio. 2,4 Prozent des Konzern-EBITDA erwirt-
schafteten. Das nicht zuordenbare negative EBITDA ist vor allem auf den Personalaufwand und
die sonstigen betrieblichen Aufwendungen im Bereich der Verwaltung wie der Dotation von
Wertberichtigungen von Forderungen zurlckzufihren.

Entwicklung EBITDA nach Segmente in € Mio.

2007 [ 1 191,0
132,3 22,6 497 9,3

2008 [ ] 201,9
134,4 25,0 589 10,5

2009 [ ] 166,5
13,3 20,8 57,0 4,1

O Airport O Handling O Retail & Properties O Sonstige Segmente

Nicht zuordenbar: 2009: € -28,7 Mio., 2008: € -26,8 Mio., 2007: € -22,9 Mio.

"
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Anteil der Segmente am EBITDA in %

2009 2008 2007
Airport 68,1 66,6 69,3
Handling 12,5 12,4 11,8
Retail & Properties 34,2 291 26,0
Sonstige Segmente 2,4 5,2 4,8
Nicht zuordenbar -17,3 -13,4 -12,1

Trotz des hohen Investitionsvolumens sind die Abschreibungen um € 1,7 Mio. auf
€ 66,9 Mio. zurtickgegangen, da die geleisteten Anzahlungen und Anlagen in Bau erst mit der
Inbetriebnahme der Vermdgensgegenstande abgeschrieben werden.

Entwicklung Abschreibung und Investitionen in € Mio.

193,8
2007 | l
70,6 298,1
2008 | I
68,7 223,6
2009 | '
66,9
0 50 100 150 200 250 300

O Investitionen O Abschreibungen

Aufgrund des geringeren EBITDA ist das EBIT im Berichtsjahr um 25,3 Prozent auf
€ 99,6 Mio. (Vorjahr: € 133,3 Mio.) gesunken. Der grofste Anteil am EBIT entfallt mit € 78,7
Mio. auf das Segment Airport, gefolgt vom Segment Retail & Properties mit € 42,8 Mio., das
mit einem Minus von 8,1 Prozent den geringsten Riickgang hinnehmen musste. Das Segment
Handling erwirtschaftete ein EBIT in Hohe von € 13,7 Mio. In den sonstigen Segmenten wurde
ein EBIT von minus € 6,5 Mio. (Vorjahr: minus € 0,2 Mio.) verzeichnet.

Entwicklung EBIT nach Segmenten in € Mio.

2009 2008 2007
Airport 78,7 97,3 941
Handling 13,7 16,9 14,8
Retail & Properties 42,8 46,5 38,3
Sonstige Segmente -6,5 -0,2 -3,6
Nicht zuordenbar -29,1 -27,2 -23,3
Anteil der Segmente am Konzern-EBIT in %

2009 2008 2007
Airport 791 73,0 78,2
Handling 13,7 12,7 12,3
Retail & Properties 43,0 34,9 31,9
Sonstige Segmente -6,5 -0,2 -3,0
Nicht zuordenbar -29,3 -20,4 -19,3
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Das Finanzergebnis konnte im Vergleich zum Vorjahr um € 10,7 Mio. oder 75,1 Pro-
zent auf minus € 3,6 Mio. verbessert werden. Aufgrund der geringeren Ausschittungen der
Wertpapiere im kurzfristigen Vermdgen sind die Zinsertrage aus Wertpapieren sowie sonstige
Zinsertrage im Berichtsjahr auf € 3,6 Mio. (Vorjahr € 8,1 Mio.) zurlickgegangen. Trotz hoherer
Finanzverbindlichkeiten sind die Zinsaufwendungen um € 3,3 Mio. auf € 10,5 Mio. gesunken.
Dies ist auf die verpflichtende Aktivierung von Bauzeitzinsen fir Investitionsprojekte in Hohe
von € 15,9 Mio. (Vorjahr: € 10,6 Mio.) zurlckzufihren, die den Zinsaufwand vermindern. Ohne
Aktivierung der Bauzeitzinsen ware der Zinsaufwand im Vergleich zum Vorjahr von € 24,4 Mio.
auf € 26,4 Mio. angestiegen.

Das sonstige Finanzergebnis (exklusive Beteiligungsergebnis at Equity) konnte von
minus € 12,9 Mio. auf minus € 0,3 Mio. nahezu ausgeglichen werden. Grund dafir ist, dass im
Geschéftsjahr 2008 Abschreibungen von Wertpapieren im kurzfristigen Vermogen in Héhe von
€ 5,7 Mio. sowie Verluste aus der VerauRerung von Wertpapieren im kurzfristigen Vermogen
in Hohe von € 7,0 Mio. erfasst wurden. Weiters standen 2008 Gewinne aus dem Abgang von
Wertpapieren des Umlaufvermdgens in Hohe von € 0,1 Mio. Abschreibungen von Ausleihungen
in Hohe von € 0,3 Mio. gegendiber.

Das Ergebnis aus den at Equity bilanzierten Anteilen an assoziierten Unternehmen
und Joint Ventures belauft sich auf € 3,4 Mio. (Vorjahr: € 3,9 Mio.). Die Beteiligung am Flug-
hafen Malta lieferte einen Ergebnisbeitrag von € 2,7 Mio., jene am Flughafen KoSice von € 1,3
Mio. Aus der Beteiligung am Flughafen Friedrichshafen resultiert ein Minus von € 0,7 Mio.
Weiters entfallen T€ 40 auf die Beteiligung an der City Air Terminalbetriebsgesellschaft m.b.H.
sowie T€ 57 auf die Beteiligung an der Schedule Coordination Austria GmbH. In Summe konnte
ein Ergebnis vor Ertragsteuern (EBT) in Hohe von € 96,0 Mio. (Vorjahr: € 119,0 Mio.) erzielt
werden.

Die Einkommen der jeweiligen Gesellschaften sind nahezu ausschlieRlich der
Besteuerung durch die Republik Osterreich unterworfen. Die Steuerquote fir das Geschéfts-
jahr 2009 betragt 23,6 Prozent nach 23,4 Prozent im Vorjahr. Das Periodenergebnis in Hohe
von € 73,3 Mio. (Vorjahr: € 91,1 Mio.) ist zur Ganze den Gesellschaftern der Muttergesellschaft
Flughafen Wien AG zuzuordnen. Bei einer unveranderten Anzahl ausstehender Aktien errechnet
sich ein Ergebnis je Aktie von € 3,49 nach € 4,34 im Vorjahr.

Angaben zur Unternehmenssteuerung

Die finanzwirtschaftliche Steuerung der Flughafen-Wien-Gruppe erfolgt mithilfe eines Kennzah-
lensystems, das auf ausgewahlten, eng aufeinander abgestimmten Kerngré3en basiert. Diese
SteuerungsgrofRen definieren das Spannungsfeld von Wachstum, Rentabilitat und finanzieller
Sicherheit, in dem sich die Flughafen-Wien-Gruppe bei der Verfolgung ihres obersten Unter-
nehmensziels ,, Profitables Wachstum® bewegt.

Die Abschreibungsaufwendungen, die aufgrund der hohen Investitionstatigkeit in
den nachsten Jahren ansteigen werden, haben erheblichen Einfluss auf die Ertragskennzahlen
der Flughafen-Wien-Gruppe. Um eine von dieser Entwicklung unabhéngige Beurteilung der
operativen Leistungskraft und des Erfolgs der einzelnen Unternehmensbereiche zu ermog-
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lichen, gilt das EBITDA, das dem Betriebsergebnis zuzlglich Abschreibungen entspricht, als
wesentliche ErfolgsgroRe. Ebenso die EBITDA-Margin, die das EBITDA im Verhaltnis zum
Umsatz ausdrlckt. Fir das Geschaftsjahr 2009 wird eine EBITDA-Margin von 33,2 Prozent
nach 36,8 Prozent im Vorjahr ausgewiesen. Die Sicherstellung einer hohen Profitabilitat ist das
langfristig erklarte Ziel der Unternehmensfihrung.

Gerade in Zeiten einer Finanzmarktkrise nimmt die Sicherstellung einer soliden
Finanzstruktur oberste Prioritat ein. Als MessgroRe dient hierfir die Kennzahl Gearing (Ver-
schuldungsgrad), die das Verhéltnis der Nettoverschuldung zum buchmafigen Eigenkapital
ausdrickt. Bedingt durch die Erhéhung der Finanzverbindlichkeiten von € 73,9 Mio. zur Finan-
zierung des Investitionsprogrammes der Flughafen-Wien-Gruppe sowie der Tilgung bzw. dem
Verkauf von Wertpapieren des kurzfristigen Vermogens in Hohe von € 32,2 Mio. und der Verrin-
gerung der liquiden Mittel um € 1,2 Mio. ergibt sich im Vergleich zum 31. Dezember 2008 ein
Anstieg der Nettoverschuldung um € 106,6 Mio. Bei einem buchmaRigen Eigenkapital in Hohe
von € 794,8 Mio. resultiert daraus ein Gearing von 77,2 Prozent nach 65,3 Prozent im Vorjahr.

Zur Beurteilung der Rentabilitat dient neben der EBIT-Margin vor allem die Eigenka-
pitalrendite (Return on Equity after Tax, ROE), die das Verhaltnis von Periodenergebnis zum im
Jahresverlauf durchschnittlich gebundenen buchmafiigen Eigenkapital ausdrlickt. Der Flughafen
Wien will die vom Kapitalmarkt abgeleiteten Renditevorgaben der Fremd- und Eigenkapitalge-
ber Ubertreffen. Malstab flr den Verzinsungsanspruch ist der Kapitalkostensatz, der sich als
gewichteter Durchschnittskostensatz aus Eigen- und Fremdkapitalkosten errechnet (Weighted
Average Cost of Capital, WACC).

Rentabilitiatskennzahlen in %

2009 2008 2007"
EBITDA-Margin 33,2 36,8 36,6
EBIT-Margin 19,9 24,3 231
ROE 9,3 12,1 12,0
ROCE 5,4 8,4 9,1
1) angepasst (2007: EBITDA bzw. EBIT / Betriebsleistung)
Finanzkennzahlen

2009 2008 2007
Nettoverschuldung in € Mio. 613,9 507,3 297,0
Eigenkapitalquote in % 42,7 44,7 471
Gearing in % 77,2 65,3 40,4
BuchmaRiges Eigenkapital in € Mio. 794.,8 776,4 734,9
Working Capital in € Mio. -158,2 -1421 -162,3
Anlagenintensitat in % 92,6 90,1 85,4
Anlagendeckungsgrad 2 in % 89,6 89,7 100,8
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Wertschopfungsrechnung in € Mio.

Herkunft 2009 Veranderungin % 2008 2007
Betriebsleistung 5171 -7,9 561,3 535,7
minus Vorleistung -194,8 -6,3 -207,9 -193,5
Wertschopfung 322,3 -8,8 353,4 342,3
Verwendung

Mitarbeiter 210,8 -2,1 215,4 208,6
Aktionare 441 -19,2 54,6 52,5
Unternehmen 29,3 -19,9 36,5 35,2
Fremdkapitalgeber (Zinsen) 10,5 -24,2 13,8 14,6
Offentliche Hand (Steuern) 27,7 -16,4 331 31,6
Minderheitenanteile 0,0 - 0,0 -0,2
Wertschopfung 322,3 -8,8 353,4 342,3

Gewinn- und Verlustrechnung, Kurzfassung, in € Mio.

2009 Verédnderung in % 2008 2007
Umsatzerlose 501,7 -8,5 5481 521,4
Sonstige betriebliche Ertrage 15,4 16,2 13,2 14,3
Betriebsleistung 5171 7,9 561,3 -635,7
Betriebsaufwand ohne Abschreibungen 350,6 -2,4 359,4 344,7
EBITDA 166,5 -17,6 201,9 191,0
Abschreibungen 66,9 -2,5 68,7 70,6
EBIT 99,6 -25,3 133,3 120,3
Finanzergebnis -3,6 -75,1 -14,3 -6,4
EBT 96,0 -19,3 119,0 114,0
Steuern 22,7 -18,6 27.8 26,5
Periodenergebnis 73,3 -19,5 91,1 87,5
davon Ergebnis Minderheiten 0,0 - 0,0 -0,2
davon Ergebnis Muttergesellschaft 73,4 -19,5 91,1 87,7
Gewinn je Aktie in € 3,49 -19,6 4,34 4,18
Segmentergebnisse 2009 in € Mio.
Retail & Sonstige Nicht
Airport Handling Properties Segmente  zuordenbar  Konzern
Betriebsleistung 260, 1 199,8 106,1 92,0 8.1 5171
Betriebsaufwand 181,4 186,1 63,3 98,5 37,2 417,5
EBIT 78,7 13,7 42,8 -6,5 -29,1 99,6
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Finanzlage, Vermdgens- und Kapitalstruktur

Bilanzaktiva

Das langfristige Vermdgen ist im Vergleich zum Stichtag des Vorjahres um 10,1 Prozent héher
und belduft sich auf € 1.722,5 Mio. Der Buchwert der immateriellen Vermdgensgegenstande

ist um 2,1 Prozent auf € 13,0 Mio. gestiegen. Unverdndert zum Vorjahr werden in diesem
Bilanzposten Firmenwerte in Hohe von € 4,4 Mio. ausgewiesen. Den wesentlichen Zugangen
im Berichtsjahr — hauptséchlich Software — stehen Abschreibungen in Héhe von € 1,9 Mio.
gegenlber. Die Sachanlagen stellen mit einem Buchwert von € 1.471,3 Mio. wie im Vorjahr

den grofRten Posten des langfristigen Vermogens dar. Den Zugéngen in Hohe von € 220,3

Mio. stehen Abschreibungen von € 61,2 Mio. gegendiber. Der Gberwiegende Teil der Zugange
entfallt mit € 185,2 Mio. auf die geleisteten Anzahlungen und Anlagen in Bau und betrifft die
Terminalerweiterung VIE-Skylink, die Gepacksortieranlage, die dritte Piste sowie den Vorplatz
des Terminalgebéudes. Der Posten Grundstlicke und Geb&ude verzeichnete einen Anstieg von
€ 24,0 Mio., diesem stehen Abschreibungen in Hohe von € 21,9 Mio. gegenlber. Die Zugange
zum Posten als Finanzinvestition gehaltene Immobilien betreffen im Wesentlichen die Inbetrieb-
nahme eines Frachtgebaudes im Janner 2009. Der Bilanzansatz der Beteiligungen an Unterneh-
men, die nach der Equity-Methode konsolidiert werden, erhohte sich Uberwiegend durch die
Zuschreibung der anteiligen Ergebnisse des Geschéftsjahres 2009 um € 2,6 Mio.

Das kurzfristige Vermdgen ging 2009 um 19,1 Prozent auf € 138,4 Mio. zurlick,
vorwiegend aufgrund des Abgangs von Wertpapieren des kurzfristigen Vermogens mit einem
Buchwert zum 31. Dezember 2008 in Hohe von € 32,2 Mio. Die Forderungen und sonstigen
Vermogensgegenstande sind mit € 66,8 Mio. nahezu unverandert zum Vorjahr. Der Uberwie-
gende Teil entféllt auf Forderungen aus Lieferungen und Leistungen in Hohe von € 44,0 Mio.
(Vorjahr: € 48,9 Mio.). Die Forderungen gegenliber dem Finanzamt sind um € 4,1 Mio. auf
€ 14,0 Mio. gestiegen und betreffen im Wesentlichen unstrittige Vorsteuern aus Investitionen
sowie Forderungen aus Ertragsteuern. Der Bestand an Zahlungsmitteln und Zahlungsmittel-
dquivalenten ging im Berichtsjahr um 18,3 Prozent auf € 5,4 Mio. zurlck. Der Grofteil der
Wertpapiere ist zur Verbesserung der Konditionen fir die Refinanzierung an inléndische Kredit-
institute verpfandet.

Aufgrund der Erhéhung des Sachanlagevermdgens und der Verringerung der
kurzfristigen Forderungen und Wertpapiere ist der Anteil des langfristigen Vermogens am
Gesamtvermdgen im Vergleich zum Vorjahr von 90,1 Prozent auf 92,6 Prozent gestiegen. Die
Bilanzsumme verzeichnet eine Steigerung um 7,2 Prozent auf € 1.860,9 Mio.
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Bilanzpassiva

Das Eigenkapital der Flughafen-Wien-Gruppe ist im Berichtsjahr um 2,4 Prozent auf € 794,8
Mio. gestiegen. Dem Periodenergebnis in Hohe von € 73,3 Mio. steht die Ausschittung der
Dividende flr das Geschéftsjahr 2008 in Hohe von € 54,6 Mio. gegenUlber. Versicherungsma-
thematische Verluste im Zusammenhang mit dem Sozialkapital resultieren in einer Verringerung
des Eigenkapitals um € 1,5 Mio. Die Marktbewertung von Wertpapieren wirkte sich mit € 0,5
Mio. positiv auf das Eigenkapital aus. Die direkt im Eigenkapital erfasste Veranderung der lang-
fristigen Ruckstellung fir die Mitarbeiterstiftung erhdhte das Eigenkapital um € 1,0 Mio. Bedingt
durch den investitionsbedingten Anstieg der Finanzverbindlichkeiten ging die Eigenkapitalquote
per Ende 2009 von 44,7 Prozent des Vorjahres auf 42,7 Prozent zurlck.

Der Anstieg der langfristigen Schulden um € 120,5 Mio. auf € 747,2 Mio. resultiert
vorwiegend aus der Aufnahme eines Darlehens in Hohe von € 103,5 Mio. zur Finanzierung des
Investitionsprogramms. Die Erhéhung der langfristen Rickstellungen ergibt sich hauptsachlich
aus der Steigerung der Abfertigungsriickstellungen um € 2,9 Mio. Die anderen langfristigen
Rickstellungen fir das Sozialkapital (Pension, Jubildumsgelder und Altersteilzeit) wurden um
€ 2,1 Mio. erhoht, wahrend die Rickstellungen im Zusammenhang mit der Mitarbeiterstiftung
um € 1,4 Mio. gesunken sind. Die Ubrigen langfristigen Verbindlichkeiten sind um € 6,4 Mio.
auf € 50,1 Mio. gestiegen und betreffen im Wesentlichen Verbindlichkeiten gegentber dem
Umweltfonds, der als Resultat des Mediationsverfahrens eingerichtet wurde, sowie Abgren-
zungsposten und Investitionszuschisse aus 6ffentlichen Mitteln. Fir die Verbindlichkeiten
gegentber dem Umweltfonds wurde flr das Berichtsjahr ein Betrag in Hohe von € 3,2 Mio.
dotiert. Aufgrund der Verschiebung des prognostizierten Auszahlungstermins wird der im
Vorjahr unter den kurzfristigen Verbindlichkeiten ausgewiesene Betrag im Berichtsjahr unter
den langfristigen sonstigen Verbindlichkeiten erfasst.

Die kurzfristigen Schulden konnten um € 13,3 Mio. auf € 318,9 Mio. gesenkt
werden. Aufgrund der vermehrten Inanspruchnahme langfristiger Kredite wurden die
kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten um € 29,5 Mio. auf € 90,7 Mio. reduziert. Zudem wurden
die Ubrigen kurzfristigen Rickstellungen um 15,8 Prozent auf € 90,9 Mio. vermindert. Diese
Rickstellungen betreffen im Wesentlichen Rickstellungen fir nicht konsumierte Urlaube,
die im Zuge des Kostenreduktionsprogramms um 27,5 Prozent gesenkt wurden, sowie
Rickstellungen fir noch nicht fakturierte Lieferungen und Leistungen (€ -11,7 Mio.) und
sonstige Rickstellungen (€ -2,6 Mio.). Die Abrechnung der einzelnen Gewerke, entsprechend
dem jeweiligen Fertigungsgrad beim Bau der Terminalerweiterung VIE-Skylink, infolge des
Ricktritts von sémtlichen Vertragen Uber die Durchfihrung von Bauleistungen im Rahmen des
Projekts Ende Juni 2009, resultiert in einem Anstieg der Verbindlichkeiten aus Lieferungen
und Leistungen um € 42,2 Mio. auf € 103,8 Mio. Der Riickgang der Ubrigen kurzfristigen
Verbindlichkeiten um 22,6 Prozent auf € 32,8 Mio. ergibt sich dadurch, dass die im Vorjahr
als kurzfristig ausgewiesenen Verbindlichkeiten gegentiber dem Umweltfonds nun unter den
langfristigen Verbindlichkeiten erfasst werden.
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Bilanzstruktur in % der Bilanzsumme

Aktiva

2008 [ ] Summe 2008: € 1.735,3 Mio.
90,1 99 04

2009 [ ] Summe 2009: € 1.860,9 Mio.
92,6 74 0,3
O Langfristiges Vermogen O Kurzfristiges Vermégen O davon liquide Mittel

Passiva

2008 [ ] Summe 2008: € 1.735,3 Mio.
44,7 36,1 19,1

2009 [ ] Summe 2009: € 1.860,9 Mio.
42,7 40,2 171

O Eigenkapital O Langfristige Schulden O Kurzfristige Schulden

Bilanzstruktur in € Mio.

Aktiva 2009 2008 2007
Langfristiges Vermogen 1.722,5 1.564,3 1.333,8
Kurzfristiges Vermogen 138,4 171,0 227,0

davon liquide Mittel 5,4 6,6 29.3
Bilanzsumme 1.860,9 1.735,3 1.560,9
Passiva 2009 2008 2007
Eigenkapital 794,8 776,4 734,9
Langfristige Schulden 747,2 626,7 607,8
Kurzfristige Schulden 318,9 332,2 2181
Bilanzsumme 1.860,9 1.735,3 1.560,9
Geldflussrechnung

Der Netto-Geldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit ist im Vergleich zum Vorjahr um € 7,1

Mio. auf € 155,5 Mio. gestiegen. Dem niedrigeren Ergebnis vor Ertragsteuer (€ -23,0 Mio.) und
den gesunkenen Abschreibungen (€ -9,6 Mio.) stehen eine Erhéhung der Verbindlichkeiten um
€ 24,9 Mio. sowie eine Reduktion der Rickstellungen um € 14,0 Mio. gegenUber. Positiv wirkte
sich auch die Senkung der Forderungen um € 0,6 Mio. aus. Verluste aus dem Abgang von Wert-
papieren und aus dem Abgang von Anlagen in Hohe von € 0,8 Mio. wurden bei der Ermittlung

des Netto-Geldflusses aus laufender Geschéftstatigkeit hinzugerechnet.

Der Netto-Geldfluss aus der Investitionstatigkeit betrdgt 2009 minus € 176,0 Mio.
nach minus € 234,7 Mio. im Vorjahr. Den Auszahlungen fir Sachanlagen und immaterielle Ver-
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mogenswerte in Hohe von € 208,2 Mio. sowie flir Finanzanlagen in Hohe von € 1,1 Mio. stehen
Einzahlungen aus dem Verkauf von sonstigen Wertpapieren in Hohe von € 32,2 Mio. (Vorjahr:
€ 97,0 Mio.) gegenlber.

Im Geschéftsjahr 2009 wurde eine Dividende in Héhe von € 54,6 Mio. (Vorjahr:
€ 52,5 Mio.) an die Gesellschafter ausbezahlt. Zudem wurden kurz- und langfristige Darlehen
in Hohe von € 73,9 Mio. (Vorjahr: € 140,0 Mio.) aufgenommen. Insgesamt resultiert daraus ein
Rickgang der liquiden Mittel gegeniber dem 31. Dezember 2008 um € 1,2 Mio. auf € 5,4 Mio.

Geldflussrechnung, Kurzfassung in € Mio.

2009 Verédnderung in % 2008 2007
Flissige Mittel per 1.1. 6,6 -77,3 29,3 91,9
Netto-Geldfluss aus laufender
Geschaftstatigkeit 155,5 4,8 148,4 164,4
Netto-Geldfluss aus Investitionstatigkeit -176,0 -25,0 -234,7 -277,1
Netto-Geldfluss aus Finanzierungstatigkeit 19,3 -69,6 63,5 50,1
Wahrungsumrechnung 0,0 -100,0 0.1 0,0
Endbestand der flissigen Mittel 5,4 -18,3 6,6 29,3
Investitionen

Im Berichtsjahr sind die Investition in immaterielle Vermdgenswerte sowie Sach- und Finanz-
anlagen um 24,9 Prozent auf € 224,7 Mio. zurlickgegangen. Auf das Sachanlagevermogen
entfallen Investitionen in Hohe von € 221,4 Mio., auf immaterielle Vermogenswerte € 2,2 Mio.
sowie auf das Finanzanlagevermogen € 1,1 Mio.

Terminalerweiterung VIE-Skylink

Der Grol3teil der Investitionen entfiel mit € 115,4 Mio. auf die Terminalerweiterung VIE-Skylink.
Durch die Terminalerweiterung wird die ,Design Capacity” der gesamten Terminalgebaude auf
26 Millionen Passagiere angehoben, die reale Gesamtkapazitat wird jedoch deutlich groRer sein.
Mit dem VIE-Skylink wird ein Pier mit 17 gebaudenahen Flugzeugpositionen errichtet. Im Termi-
nal werden neben weiteren Check-in-Schaltern und einer Gepéackforder- und -sortieranlage auch
zusétzliche 33 Geschafts- und 19 Gastronomiebetriebe Platz finden. Unter Berlicksichtigung der
Umsatzerldse aus den bereits bestehenden Flachen wird — nach der Umgestaltung und Opti-
mierung der Flachen —in Summe ein jahrlicher Mieterlds von Uber € 40,0 Mio. erwartet.

Mehrere Faktoren wie die vermehrten Behdrdenauflagen, eine Optimierung des
Retail- und Gastronomiekonzepts, die notwendig gewordene Neuausrichtung des Projekts
sowie Preissteigerungen flhrten zu einer Erhéhung der urspriinglich veranschlagten Projekt-
kosten sowie zu einer Verschiebung des vorgesehenen Projektzeitplans. Zudem kam es
aufgrund der Komplexitat des Bauvorhabens und seiner gebaude- und sicherheitstechnischen
Ausstattung zu Problemen bei der Umsetzung des Bauvorhabens. Im Jahr 2008 wurde vom
Unternehmen ein Budget von € 657 Mio. bekannt gegeben und durch den Aufsichtsrat geneh-
migt. Als sich diese Gesamtkosten im Friihjahr 2009 als nicht haltbar herausgestellt hatten,
wurde das Projekt neu aufgestellt.
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Eine umfassende Evaluierung ergab, dass die Terminpléne nicht realisierbar und das
Bauvorhaben sowohl in preislicher als auch in zeitlicher Hinsicht markant von den seinerzeiti-
gen Grundlagen des Projekts abgewichen waren. Eine prinzipielle Neuausrichtung des Projekts
hinsichtlich der zur Fertigstellung des Bauvorhabens erforderlichen Werkleistungen wurde not-
wendig. Darlber hinaus bedurfte es weiterer 6ffentlich-rechtlicher Genehmigungen. Ende Juni
2009 erfolgte der Rucktritt von sdmtlichen Vertragen Uber die Durchfiihrung von Bauleistungen
im Rahmen des Projekts VIE-Skylink.

Im zweiten Halbjahr 2009 konnten bei den Vertragsverhandlungen der Flughafen
Wien AG mit Auftragnehmern und bei Ausschreibungen zur Weiterflihrung der Bautatigkeiten
Erfolge erzielt werden. Die wichtigsten Vertrage wurden abgeschlossen, ein Teil-Generalun-
ternehmer fr den Innenausbau wurde ausgeschrieben. Die Ausschreibungen fur die Projekt-
steuerung und die ortliche Bauaufsicht wurden durchgefihrt und der Zuschlag erteilt. Auch
die Ausschreibung fir einen allfélligen Totallbernehmer kann noch im Laufe des dritten bzw.
vierten Quartals 2010 abgeschlossen werden. Einem allfalligen Totalibernehmer wiirden alle
bis zur Ubergabe getatigten Planungs- und Bauleistungen iiberbunden, und er wiirde auf eigene
Verantwortung die weiteren Bautéatigkeiten bis zum Projektabschluss und der Inbetriebnahme
leiten. Die Entscheidung Uber eine tatsachliche Vergabe hdngt vom wirtschaftlichen Vorteil fir
die Flughafen Wien AG ab.

Adaptierter Zeitplan und Budget

Die Bautéatigkeiten wurden Mitte Februar 2010 wieder aufgenommen. Die bauliche Fertig-
stellung des Projekts soll im zweiten Halbjahr 2011 erfolgen. Die Inbetriebnahme der Terminal-
erweiterung VIE-Skylink ist, unabhdngig von der Entscheidung Uber die allfallige Beauftragung
eines TotalUbernehmers, fir das erste Halbjahr 2012 vorgesehen.

Im Dezember 2009 gab das Unternehmen einen Kostenrahmen von € 830 Mio.
fur die Terminalerweiterung VIE-Skylink bekannt, der auch durch den Aufsichtsrat genehmigt
wurde. In dieser Summe wurden Risikovorsorgen, Reserven sowie eine allféllige Beauftragung
eines TotalUbernehmers berlcksichtigt. Ziel ist, dass diese Summe unterschritten wird und der
neue Zeitplan eingehalten werden kann.

Weitere Investitionen

Zudem wurden in die Rampe Vorplatz € 13,0 Mio., in Sicherheitssysteme € 9,1 Mio., in die
Feuerwache und Checkpoints € 8,7 Mio., in die Gepéacksortieranlage € 4,0 Mio., in das Leit-
system € 4,4 Mio., in den technischen Larmschutz € 9,1 Mio. und in ein Speditionsgebaude
€ 2,1 Mio. investiert.
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Verteilung der Investitionen in materielle Vermogenswerte und Sachanlagen
nach Segmenten in € Mio.

2007 ]

138,2 12,4 37,7 5,0
2008 I ]

245,3 7,3 34,2 10,7
2009 I ]

201,0 35 11,0 7,8

O Airport O Handling O Retail & Properties O Sonstige Segmente

Nicht zuordenbar: 2009: € 0,2 Mio., 2008: € 0,5 Mio., 2007: € 0,4 Mio.
Die groBten Zugange 2009 in € Mio. Die groBBten Zugange 2008 in € Mio.
(inklusive aktivierte Fremdkapitalzinsen) (inklusive aktivierte Fremdkapitalzinsen)
Immaterielle Vermoégensgegenstande Immaterielle Vermoégensgegenstande
Software 1,7 Stromnetznutzungsrechte 4,8
Sachanlagen Sachanlagen
Terminalerweiterung VIE-Skylink 115,4 Terminalerweiterung VIE-Skylink 163,4
Aktivierungen im Zusammenhang Neuerrichtung Feuerwache
mit 3. Piste 13,3 und Checkpoints 21,2
Rampe Vorplatz 13,0 Aktivierungen im Zusammenhang
Sicherheitssysteme 9,1 mit 3. Piste 14,4
Neuerrichtung Feuerwache Parkhaus 4 Erweiterung 13,4
und Checkpoints 8,7 Gepacksortieranlage 12,7
OBB-Bahnhof 6,7  Rampe Vorplatz 8,4
Grundsticke 6,0 Airport Logistic Center 7,7
Rollwege und Vorfelder 4.9 Rollwege und Vorfelder 5,6
Gepacksortieranlage 4,0 Busgates Halle 3,8
Leitsystem 4.4 Sicherheitssysteme 1,4

Schrankenanlagen Parkhauser und -flachen 2,2

Speditionsgebaude 21

Finanzanlagen

Ausleihungen 11
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Investitionen und Finanzierung in € Mio.

Investitionen 2009 Veranderungin % 2008 2007
Immaterielles Anlagevermagen 2,2 -58,0 5,2 0,9
Sachanlagevermogen 221,4 -24.4 292,9 192,9
Finanzanlagevermogen 11 19,6 0,9 7.7
Investitionen gesamt 2247 -24,9 299,0 201,5

Finanzierung

Netto-Geldfluss aus laufender

Geschaftstatigkeit 155,5 4,8 148,4 164,4
Abschreibungen auf immaterielle

Vermdgenswerte, Sach- und Finanzanlagen 67,8 -3,5 70,3 70,8

Finanzinstrumente
Die eingesetzten Finanzinstrumente werden im Konzern-Anhang erortert.

Zweigniederlassungen
Im Geschaftsjahr 2009 bestanden wie im Vorjahr keine Zweigniederlassungen.

Risiken der zukiinftigen Entwicklung

Risikomanagement

Das Risikomanagement der Flughafen-Wien-Gruppe ist in alle operativen und strategischen
Geschéftsprozesse eingebunden und in der unternehmensweiten Prozesslandschaft abgebildet.
Verantwortlich hierfir zeichnen die Leiter der Geschaftsbereiche bzw. die Geschaftsfihrer der
Tochtergesellschaften. Das Beteiligungsmanagement, das Beteiligungscontrolling und das Risi-
komanagement im Generalsekretariat der Flughafen Wien AG stehen beratend, Uberwachend
und koordinierend zur Seite.

Gemald der geltenden Risikomanagement-Richtlinie der Flughafen Wien AG werden
die Risiken der Gesellschaft in regelméaRigen Abstdnden bearbeitet. Der Prozess des Risikoma-
nagements beinhaltet die Risikoidentifikation, die Risikobewertung, die Steuerung und Uberwa-
chung. Dabei werden auch nichtfinanzielle Risiken der Gesellschaft erfasst und bewertet. Zu
allen dokumentierten Risiken wurden MalRnahmen gesetzt, die das identifizierte Risiko entwe-
der Ubertragen, vermindern oder im ldealfall zur Génze vermeiden.

Die bestehende Risikomanagement-Datenbank wurde 2009 erweitert, und zuséatz-
liche Anwendungs- und Abfragemaoglichkeiten wurden implementiert, um eine effektive, aber
auch effiziente Pflege und Dokumentation der umfassenden Risikoinventarliste zu ermaoglichen.
Der Vorstand berichtet in regelmafligen Abstanden zum Risikomanagement an den Prifungs-
ausschuss des Aufsichtsrats.
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Zur Minimierung von Schaden- und Haftungsrisiken wurden Versicherungen abge-
schlossen. Neben den bestehenden Kontrollsystemen und -instrumenten ist bei der Flughafen
Wien AG eine Revisionsabteilung eingerichtet, die Geschéaftsgebarungen und Organisationsab-
laufe regelmaldig auf ihre Ordnungsmafigkeit, Sicherheit und Effizienz Gberprift. Damit etabliert
der Vorstand die notwendigen Instrumente und Strukturen, um Risiken frihzeitig zu erkennen
und die entsprechenden MalRnahmen zur Abwehr beziehungsweise Minimierung der Risiken
setzen zu kénnen. In laufenden Projekten sollen die bestehenden Systeme weiterentwickelt
und evaluiert werden.

Verteidigung der starken Position als Ost-West-Hub

Die Positionierung als Ost-West-Hub ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor der Flughafen-Wien-
Gruppe. Diese Drehscheibenfunktion des Flughafen Wien wird in erster Linie vom Haupt-Air-
linekunden, der Austrian Airlines Gruppe, getragen. Dieser verzeichnete im Geschaftsjahr 2009
in Summe einen Passagierrtickgang von 10,2 Prozent; das Passagieraufkommmen in Richtung
Osteuropa war um 10,3 Prozent geringer als im Vorjahr. Fir die Zukunft der Flughafen-Wien-
Gruppe ist, neben der allgemeinen Erholung der Luftfahrt, die kiinftige Integration der Austrian
Airlines Gruppe in den Lufthansa-Konzernverbund von grofRer Bedeutung. Flugplananpassungen
im Zuge der Integration wurden bereits im Berichtsjahr vorgenommen und sollten damit weitge-
hend abgeschlossen sein. Aufgrund der Tatsache, dass es zwischen Lufthansa, Swiss und der
Austrian Airlines Gruppe nur geringfigige Uberschneidungen bei den Osteuropadestinationen
gibt, geht der Flughafen Wien davon aus, dass die Austrian Airlines Gruppe ihre Strategie mit
dem Focus East fortsetzen wird. Auch in Zukunft wird sich der Flughafen Wien noch stérker

als fihrender Ost-West-Hub im aufstrebenden mittel- und osteuropaischen Wirtschaftsraum
positionieren.

Auf- und Ausbau neuer Geschiftsfelder

Chancen zur Erschlieflung neuer Geschéftsfelder auf3erhalb des Standorts werden laufend
gepruft. Zudem evaluiert das Segment Retail & Properties Expansionsmaglichkeiten im Bereich
der Vermietung und Parkierung. Derartige Vorhaben werden jedoch nur realisiert, wenn sie den
Unternehmenswert steigern und eine attraktive Dividendenpolitik unterstitzen.

Bedarfsgerechter Aushau in Abhangigkeit der

langfristigen Verkehrsentwicklung

Die Ausbauprojekte des Flughafen Wien erfolgen in enger Abstimmung mit den Fluggesell-
schaften und unter Berlicksichtigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens. Durch die von
Experten erwartete langfristige Steigerung der Passagierzahlen begriindet sich auch der Bau
der Terminalerweiterung VIE-Skylink. Das langfristige Wachstumspotenzial reduziert das wirt-
schaftliche Risiko dieser Investition, die eine bedarfsgerechte Bereitstellung von Kapazitaten
gewahrleistet.

Finanzwirtschaftliche Risiken

Das Investitionsprogramm der Flughafen-Wien-Gruppe wird grofRteils mit langfristigen Fremd-
mitteln finanziert, die Uberwiegend fix verzinst werden. Zur Absicherung der Liquiditat wurden
zusatzliche Kreditlinien in Hohe von € 350 Mio. zugesichert. Davon wurde fir Kredite in Hohe
von € 300 Mio. bei der Osterreichischen Kontrollbank ein Antrag auf Garantietibernahme im

23




Konzernlagebericht

Rahmen des Unternehmensliquiditatssicherungsgesetzes (ULSG) gestellt. Um die Spitzen

des Investitionsprogramms abzudecken, konnte die Flughafen Wien AG im Berichtsjahr durch
einen Multi-Tranchen-Schuldschein € 103,5 Mio. lukrieren. Die solide Aufstellung der Flughafen-
Wien-Gruppe gewahrleistet die Finanzierung zuklnftiger Ausbauvorhaben sowie allfélliger
Airport-Akquisitionen zu giinstigen Konditionen. Detaillierte Angaben Uber die verwendeten
Finanzinstrumente, Strategien und finanzwirtschaftlichen Risiken wie Liquiditatsrisiken, Ausfall-
risiken sowie Zinsanderungs- und Wahrungsrisiken finden sich unter den Anmerkungen (33) bis
(35) im Konzern-Anhang.

Absatzmarktrisiken und Risiken aufgrund der Kundenstruktur

Der Geschéftsverlauf des Flughafen Wien ist wesentlich von der weltweiten Entwicklung des
Luftverkehrs und damit letztlich von der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung abhangig. Externe
Faktoren wie Terror, Krieg oder sonstige externe Schocks (z.B. SARS-Krankheit) resultieren in
einem Rickgang des Verkehrsaufkommens, kénnen von einem einzelnen Unternehmen aller-
dings nicht verhindert werden. Neben Notfallplanen leistet der Flughafen Wien mit hohen Qua-
litatsanspriichen im Bereich der Sicherheit und aktiver Offentlichkeitsarbeit wichtige Vorsorge
flr derartige Vorkommnisse. Das erfolgt in enger Kooperation mit dem Bundesministerium fir
Inneres und der Bundespolizeidirektion Schwechat sowie durch die Erbringung kundenspezifi-
scher Sicherheitsaufgaben. Operativ wirde auf einen Riickgang des Verkehrsaufkommens je
nach Intensitdt und Dauer sowohl mit einer flexiblen Kosten- und Preisgestaltung als auch mit
einer entsprechenden Anpassung des Investitionsprogramms reagiert werden.

Trotz eines kontinuierlich ricklaufigen Anteils an der Gesamtpassagierzahl wahrend
der letzten Jahre ist die Austrian Airlines Gruppe nach wie vor der grofste Kunde des Flughafen
Wien. Ihre nachhaltige Entwicklung als leistungsstarker Home-Carrier sowie die Netzwerkstra-
tegie der Star Alliance, in der die Austrian Airlines Gruppe ein Partner ist, nimmt mafdgeblich
Einfluss auf den Geschéftserfolg der Flughafen-Wien-Gruppe. Die Entwicklung dieses Haupt-
kunden wird von den zustandigen Geschaftsbereichen stéandig beobachtet und analysiert. Im
ersten Halbjahr 2009 konnten die Handlingvertrage mit der Austrian Airlines Gruppe bis 2012
verlangert werden. Die Auswirkungen der Ubernahme der Austrian Airlines Gruppe durch die
Lufthansa sind insbesondere aufgrund der Konjunkturkrise schwer abschatzbar.

Ein weiter anhaltender Rlckgang des Verkehrsaufkommens sowie hohe Kerosin-
preise konnten insbesondere bei den Low-Cost-Carriern zu Flugstreichungen und Strecken-
stilllegungen fiihren und ihre Liquiditat negativ beeinflussen. Uber SkyEurope wurde am
1. September 2009 das Konkursverfahren eréffnet und der Flugbetrieb eingestellt. Der Anteil
von SkyEurope am Passagieraufkommen betrug 2009 rund 2,6 Prozent (Vorjahr: 6,0%). Fir die
Wertminderung der Forderungen wurde ausreichend Vorsorge getroffen.

Mit MarketingmafRnahmen sowie attraktiven Tarif- und Incentivemodellen, die allen
Fluglinien gleichermaf3en zukommen, wird dem Absatzmarktrisiko entgegengewirkt und das
Ziel verfolgt, das Auslastungsrisiko der Fluglinien mitzutragen und die strategisch bedeutsamen
interkontinentalen sowie ost- und zentraleuropaischen Destinationen zu fordern. Rechnet man
die Incentives mit ein, liegt der Flughafen Wien bei den Flughafengeblihren unter dem euro-
paischen Durchschnitt.
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Die Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber anderen Serviceanbietern (z.B. im Bereich
Handling oder Sicherheitsdienstleistungen) wird durch maf3geschneiderte Dienstleistungsange-
bote und hohe Qualitatsstandards abgesichert.

Investitionsrisiko

Die Ausbauprojekte der Flughafen-Wien-Gruppe werden im Rahmen eines Masterplans defi-
niert, der laufend adaptiert wird. Bereits in der Vorprojektphase erfolgt eine ausfihrliche Risiko-
bewertung des jeweiligen Investitionsprojekts; die laufende Risikokontrolle erfolgt durch ein
fundiertes Analyse- und Bewertungsverfahren im Rahmen des Projekt-Controllings.

Aufgrund seiner Komplexitat stellt die Fertigstellung der Terminalerweiterung VIE-
Skylink fur die Zukunft eine der wesentlichen Herausforderungen dar. Eine Beschreibung des
Projekts sowie der aktuellen Entwicklungen betreffend Baufortschritt und Zeitplan findet sich
auf Seite 83 dieses Lageberichts.

Eine weitere Herausforderung stellt die Umweltvertraglichkeitsprifung zur Errich-
tung einer dritten Piste dar. Die Flughafen Wien AG hat bei der zustandigen Behorde, der
Niederdsterreichischen Landesregierung, den Antrag auf Genehmigung nach dem UVP-G fir
das Projekt Parallelpiste 11R/29L (3. Piste) eingebracht. Nach Vorliegen des rechtskraftigen
Bescheids wird nach einer eingehenden Bedarfspriifung die Entscheidung Gber den Baubeginn
gefallt.

Der Ex-post-Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) fir den Flughafen Wien wurde am
3. April 2009 der verfahrensfiihrenden Behorde BMVIT lbergeben. Die aufgrund von Verbes-
serungsforderungen der Behorde erforderliche Revision 1 des Ex-post-UVB wurde terminge-
recht eingereicht und war bis 3. Dezember 2009 6ffentlich aufgelegt. Die Behdrde und deren
Gutachter werden die eingelangten Stellungnahmen begutachten und einen Abschlussbericht
erstellen. Es wird erwartet, dass dieser Bericht im zweiten Quartal 2010 vorliegen wird.

Schadenrisiken

Zu den Schadenrisiken zdhlen Feuer und andere Ereignisse, die durch Naturgewalten, Unfélle
oder Terror ausgelost werden, sowie Diebstahl von Vermogenswerten. Neben entsprechenden
Sicherheits- und Brandschutzmafinahmen sowie Notfallplanen, die regelmafig trainiert werden,
sind diese Risiken durch angemessenen Versicherungsschutz abgedeckt.

Rechtliche Risiken

Behordliche Auflagen kénnen vor allem im Bereich Umweltschutz (z.B. Larm, Emissionen)
rechtliche Risiken ausldsen. Diesen Risiken wird insbesondere durch entsprechende Aufklarung
und Einbindung von Betroffenen im Rahmen des Dialogforums (z.B. 3. Piste) oder Nachbar-
schaftsbeiraten vorgebeugt.

Tarifanderungsantrage unterliegen der Genehmigungspflicht durch die Oberste Zivil-
luftfahrtbehorde. Die Genehmigungsbehorde hat die Tarife in Anwendung des Indexmodells bis
Ende 2011 genehmigt. Sollte es zu keiner Weiterfihrung kommen, gelten die Bestimmungen
des Luftfahrtgesetzes.
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Im Zusammenhang mit der Terminalerweiterung VIE-Skylink bestehen Rechtsstrei-
tigkeiten aufgrund von nicht anerkannten Honorarforderungen, die teilweise gerichtsanhangig
sind. Beim Bundesvergabeamt wurden Nachprifungsverfahren betreffend die Ausschreibung
des Generalunternehmers fir den Ausbau bzw. die Fertigstellung des VIE-Skylink sowie die
Ausschreibung der 6rtlichen Bauaufsicht durchgefthrt. Im Rahmen des Nachprifungsverfah-
rens betreffend die Ausschreibung der értlichen Bauaufsicht wurde die Zuschlagsentscheidung
aufgehoben. Entsprechend dem Bescheid des Bundesvergabeamts wurde die Ausschreibung
abgeschlossen und der Zuschlag erteilt. Aus Anlass des Rucktritts von Vertragen zum Pro-
jekt VIE-Skylink ist aus heutiger Sicht nicht auszuschlieRen, dass einzelne Auftragnehmer die
Flughafen Wien AG gerichtlich in Anspruch nehmen werden. Eine Quantifizierung eventueller
Beendigungsanspriiche ist derzeit nicht mdglich.

Derzeit werden von der Flughafen Wien AG Schadenersatzforderungen in Zusam-
menhang mit der Terminalerweiterung anwaltlich geprUft und die Konsequenzen daraus
untersucht.

Bericht iiber wesentliche Merkmale des internen
Kontroll- und Risikomanagementsystems fiir den
Rechnungslegungsprozess

Der Vorstand ist geméf § 82 AktG flr die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforde-
rungen des Unternehmens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagementsystems
in Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess verantwortlich. Nachfolgend wird dargestellt,
wie interne Kontrollen in Bezug auf den Rechnungslegungsprozess in der Flughafen Wien AG
organisiert sind.

Einleitung

Fur die Beschreibung der wesentlichen Merkmale wird die Struktur des Committee of Sponso-
ring Organizations of the Treadway Commission (COSO) herangezogen. Das COSO-Rahmen-
werk besteht aus flinf zusammenhangenden Komponenten: Kontrollumfeld, Risikobeurteilung,
KontrolimaRnahmen, Information und Kommunikation sowie Uberwachung.

Das Ziel des internen Kontrollsystems ist es, das Management dahingehend zu
unterstitzen, dass es in der Lage ist, effektive und sich stédndig verbessernde interne Kontrol-
len hinsichtlich der Rechnungslegung zu gewaéhrleisten. Es ist einerseits auf die Einhaltung von
Richtlinien und Vorschriften und andererseits auf die Schaffung von vorteilhaften Bedingungen
fr spezifische KontrollmalRnahmen in den Schllisselprozessen des Rechnungswesens ausge-
richtet.
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Die interne Revision Uberprift unabhangig und regelmafig die Einhaltung der inter-
nen Vorschriften im Bereich des Rechnungswesens. Die interne Revision berichtet direkt an
den Gesamtvorstand.

Kontrollumfeld

Der grundlegende Aspekt des Kontrollumfelds ist die Unternehmenskultur, in deren Rahmen
das Management und die Mitarbeiter operieren. Das Unternehmen arbeitet aktiv an der Ver-
besserung der Kommunikation und der Vermittlung der unternehmenseigenen Grundwerte, um
die Durchsetzung von Moral, Ethik und Integritét im Unternehmen und im Umgang mit anderen
sicherzustellen.

Die Implementierung des internen Kontrollsystems in Hinblick auf den Rechnungs-
legungsprozess ist in internen Richtlinien und Vorschriften festgelegt. Die Verantwortlichkeiten
wurden an die Anforderungen des Unternehmens angepasst, um ein zufriedenstellendes
Kontrollumfeld zu gewahrleisten.

Risikobeurteilung

Risiken in Bezug auf den Rechnungslegungsprozess werden durch das Management erhoben
und durch den Aufsichtsrat Gberwacht. Der Fokus wird dabei auf jene Risiken gelegt, die typi-
scherweise als wesentlich zu betrachten sind.

Die fortlaufende Evaluierung der von den jeweiligen zustandigen Stellen durchge-
flhrten internen KontrollmalRnahmen basiert auf einem risikoorientierten Modell. Die Bewer-
tung des Risikos einer fehlerhaften Finanzberichterstattung basiert auf unterschiedlichen
Kriterien. So kénnen beispielsweise komplexe Bilanzierungsgrundséatze zu einem erhohten
Fehlerrisiko fihren. Unterschiedliche Grundsétze fir die Bewertung von Vermdgensgegenstan-
den sowie ein komplexes oder sich veranderndes Geschaftsumfeld konnen ebenso das Risiko
eines wesentlichen Fehlers in der Finanzberichterstattung begriinden. Die fortlaufende Evaluie-
rung der Risiken sowie die Berichterstattung an den Aufsichtsrat erfolgt anhand der zu diesem
Zweck eingerichteten Risikomanagement-Datenbank.

Bei der Erstellung des Jahresabschlusses missen regelmafiig Schatzungen vorge-
nommen werden, bei denen das immanente Risiko besteht, dass die zukinftige Entwicklung
von diesen Schatzungen abweicht. Dies trifft insbesondere auf die folgenden Sachverhalte bzw.
Posten des Konzernabschlusses zu: Sozialkapital, Ausgang von Rechtsstreitigkeiten, Forde-
rungseinbringlichkeit sowie Werthaltigkeit von Beteiligungen und Sachanlagen. Um das Risiko
einer Fehleinschatzung zu minimieren, werden bei Bedarf externe Experten zugezogen bzw.
wird auf 6ffentlich zugéngliche Quellen abgestellt.

KontrollmaBnahmen

Zusatzlich zu Aufsichtsrat und Vorstand flihrt die mittlere Managementebene (z.B. Bereichs-
und Abteilungsleiter) KontrollmaRnahmen im laufenden Geschéftsprozess durch, um sicher-
zustellen, dass potenziellen Fehlern oder Abweichungen in der Finanzberichterstattung
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vorgebeugt wird und diese entdeckt und korrigiert werden. Die Kontrollmal3nahmen reichen von
der Durchsicht der verschiedenen Periodenergebnisse durch das Management und das Control-
ling bis hin zur spezifischen Uberleitung von Konten und der Analyse der fortlaufenden Prozesse
im Rechnungswesen.

Es liegt in der Verantwortung des Vorstands, dass die Hierarchieebenen derart aus-
gestaltet sind, dass eine Aktivitat nicht von derselben Person durchgefihrt und kontrolliert wird,
d.h. das Vier-Augen-Prinzip sichergestellt wird.

Kontrollmafinahmen in Bezug auf die IT-Sicherheit stellen einen Eckpfeiler des inter-
nen Kontrollsystems dar. So unterliegen sensible Tatigkeiten einer restriktiven Vergabe von IT-
Berechtigungen. Flr Rechnungslegung und Finanzberichterstattung werden die ERP-Software
SAP und PC Konsol verwendet. Die Funktionsfahigkeit des Rechnungslegungssystems wird
unter anderem durch automatisierte |T-Kontrollen gewahrleistet.

In Tochtergesellschaften ist die jeweilige Geschaftsfiihrung fur die Einrichtung und
Ausgestaltung eines den Anforderungen des jeweiligen Unternehmens entsprechenden inter-
nen Kontroll- und Risikomanagementsystems in Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess
sowie fUr die Einhaltung der in diesem Zusammenhang bestehenden konzernweiten Richtlinien
und Vorschriften in letzter Instanz verantwortlich.

Information und Kommunikation

Richtlinien und Vorschriften hinsichtlich Finanzberichterstattung werden vom Management
regelmaRig aktualisiert und Uber das Intranet oder interne Aushénge an alle betroffenen Mit-
arbeiter kommuniziert. DarlUber hinaus werden die Finanzberichterstattung und die in diesem
Zusammenhang bestehenden Richtlinien und Vorschriften in verschiedenen Gremien wie
Bereichs-, Sektoren- und Managementsitzungen regelmafig diskutiert. In diesen Gremien sind
neben dem Management auch Abteilungsleiter und flihrende Mitarbeiter der Abteilung Rech-
nungswesen vertreten. Die Arbeit in den Gremien hat unter anderem zum Ziel, die Einhaltung
der Richtlinien und Vorschriften, die das Rechnungswesen betreffen, sowie die Identifizierung
und die Kommunikation von Schwachstellen und Verbesserungspotenzialen im Rechnungs-
legungsprozess sicherzustellen.

DarUber hinaus nehmen die Mitarbeiter des Rechnungswesens laufend an Schulun-
gen betreffend Neuerungen in der internationalen Rechnungslegung teil, um so Risiken einer
unbeabsichtigten Fehlberichterstattung minimieren zu kénnen.

Uberwachung

Die Verantwortung fiir die laufende, unternehmensweite Uberwachung obliegt dem Manage-
ment, dem Controlling sowie dem Aufsichtsrat. Darlber hinaus sind die jeweiligen Bereichs-
und Abteilungsleiter fiir die Uberwachung der entsprechenden Bereiche zustandig. In
regelmafigen Abstanden werden Kontrollen und Plausibilisierungen vorgenommen. Aufierdem
wird das IKS von der internen Revision Uberwacht. Auch das interne Kontrollsystem (bt eine
Uberwachungs- und Aufsichtsfunktion aus.
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Das Ergebnis der Uberwachungstatigkeiten wird dem Management und dem Auf-
sichtsrat berichtet. Das Topmanagement erhélt regelmaRig Finanzberichte wie z.B. monatliche
Berichte Uber die Entwicklung der Umséatze und Ergebnisse der jeweiligen Segmente, der
Nettoverschuldung sowie der Forderungen. Parallel dazu wird der Aufsichtsrat regelmafig Uber
die Finanzierungen der Flughafen-Wien-Gruppe informiert. Zu vertffentlichende Abschlisse
werden von leitenden Mitarbeitern des Rechnungswesens und dem Gesamtvorstand vor Wei-
terleitung an die zustandigen internen Gremien vom Bilanzausschuss des Aufsichtsrates einer
abschlielenden Wirdigung unterzogen.

Forschung und Entwicklung

Der Flughafen Wien betreibt als Dienstleistungsunternehmen keine Forschungsaktivitaten im
engeren Sinne. Im Berichtsjahr wurden jedoch € 2,5 Mio. (2008: € 2,0 Mio.) in die Verbesse-
rung einzelner Programmmodule der selbst entwickelten Flughafenbetriebssoftware investiert.

Umwelt- und Arbeitnehmerbelange

Die Flughafen Wien AG bekennt sich zu einem schonenden und bewussten Umgang mit der
Umwelt sowie zu einer nachhaltigen Unternehmensfihrung und setzt eine Vielzahl von Maf3-
nahmen um. So wurden im Jahr 2009 T€ 799,3 (2008: T€ 889,4) in den Umweltschutz inves-
tiert. Im Fokus stand dabei vor allem die Reduktion von Schadstoff- und Larmemissionen, um
die Auswirkungen auf das Umfeld — vor allem die Anrainer — moglichst gering zu halten. Im
Berichtsjahr wurde die Flotte von umweltfreundlichen Erdgasautos, die am Vorfeld zum Einsatz
kommen, von bisher 37 auf insgesamt 74 Fahrzeuge aufgestockt. Damit betreibt der Flughafen
Wien eine der groRten Erdgasfahrzeugflotten Osterreichs. Die Umsetzung des im Mediations-
vertrag vereinbarten Larmschutzprogramm Flughafen Wien wurde auch 2009 fortgesetzt.
Rund 11.000 Haushalte sind anspruchsberechtigt, die Erstellung von Gutachten und die Umbau-
arbeiten schreiten stetig voran. Die Ziele des Larmschutzprogramms sind eine Erhéhung der
Lebensqualitat der Anrainer sowohl im 2-Pisten-System als auch in einem maoglichen 3-Pisten-
System. Weiters wurde im Berichtsjahr im Dialogforum das Larmgebihrenmodell Flughafen
Wien beschlossen, das in mehreren Stufen bis Mitte 2011 vollstdndig umgesetzt werden soll.
Zukinftig werden Gebuhren abhéngig von der tatsdchlichen Lautstarke fir jedes Flugzeug indi-
viduell berechnet und eingehoben.

Im Berichtsjahr beschaftigte die Flughafen-Wien-Gruppe durchschnittlich 4.148 Mit-
arbeiter (2008: 4.266). Einhergehend mit der Verkehrsentwicklung war vor allem eine Reduktion
des Mitarbeiterstands im Segment Handling zu verzeichnen. Zur laufenden Aus- und Weiter-
bildung der Mitarbeiter wird ein umfangreiches Schulungsprogramm angeboten, wobei ein
Schwerpunkt neben Seminaren zur Verbesserung der Sozialkompetenzen auf EDV-Schulungen
lag. Im Berichtsjahr wurde der erste Jahrgang des Airport Management Training Program-
mes (AMTP), ein flughafenspezifischer Lehrgang mit internationalem Fokus, abgeschlossen.
AuRerdem wurde die neue Bereichsleiterausbildung gestartet, deren Schwerpunkte neben dem
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Thema Leadership vor allem auf Sprachen und Kommunikation liegen. Zur Erhéhung der Moti-
vation werden umfangreiche Sozialleistungen wie ein betriebseigener Kindergarten, kostenloser
Werkverkehr bis hin zu Unterstltzungszahlungen fir Zusatzunfall- und Zusatzkrankenversiche-
rungen sowie Beitriagen in eine betriebliche Pensionskasse angeboten. Uber eine Mitarbeiter-
stiftung, die 10 Prozent der Aktien der Flughafen Wien AG hélt, partizipieren alle Mitarbeiter

am Unternehmenserfolg. Die Quote der meldepflichtigen Arbeitsunfélle pro 1.000 Mitarbeiter
konnte dank einer Sicherheitsinitiative um 16,5 Prozent auf 37,5 reduziert werden.

Offenlegung gemaR § 243a UGB

1. Grundkapital und Aktienstiickelung

Das voll eingezahlte Grundkapital der Flughafen Wien AG betragt € 152.670.000 und ist geteilt
in 21.000.000 auf Inhaber lautende Stlickaktien. Alle Aktien haben die gleichen Rechte und
Pflichten (,,one Share — one Vote").

2. Syndikatsvereinbarung

40 Prozent der Aktien werden von den zwei Kernaktionaren Bundesland Niederdsterreich

(4,2 Millionen Stiickaktien) und Stadt Wien (4,2 Millionen Stlickaktien) in einem Syndikat
gehalten. Der Syndikatsvertrag aus dem Jahr 1999 in seither unverénderter Fassung sieht die
einheitliche Auslibung der Stimmrechte an den syndizierten Aktien in der Hauptversammlung
vor. Anderungen des Syndikatsvertrags, Auflésung des Syndikats und Beschliisse auf Aufnahme
neuer Syndikatspartner bediirfen der Einstimmigkeit. Die wechselseitigen Ubernahmerechte
an den syndizierten Beteiligungen gelangen zur Anwendung, wenn die syndikatsgebundenen
Aktien durch ein entgeltliches Rechtsgeschaft an einen Ubernehmer aulerhalb des Syndikats
(Dritte) Gibertragen werden sollen. Von diesem wechselseitigen Ubernahmerecht ausgenom-
men sind Ubertragungen der syndizierten Anteile an solche Kapitalgesellschaften, die direkt
zumindest mehrheitlich im Eigentum des Ubertragenden Syndikatspartners stehen und deren
Gesellschaftszweck ausschlielich in der Beteiligung an anderen Unternehmen besteht. Wei-
tere Beschrankungen, die Stimmrechte oder die Ubertragung der Aktien betreffend, sind nicht
bekannt.

3. Kapitalbeteiligungen an der Gesellschaft iiber 10 Prozent

Die Stadt Wien und das Land Niederdsterreich halten jeweils 20 Prozent, die Flughafen Wien
Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung halt 10 Prozent am Grundkapital der Flughafen Wien AG.
Der Gesellschaft sind keine anderen Aktionare mit Beteiligungen am Kapital von zumindest
10 Prozent bekannt.

4, Aktien mit besonderen Kontrollrechten

Der Gesellschaft ist nicht bekannt, dass Inhaber von Aktien Uber besondere Kontrollrechte
verfligen.
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5. Stimmrechtskontrolle bei Kapitalbeteiligung der Mitarbeiter

Die Stimmrechte der von der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung gehaltenen
Aktien werden durch den Stiftungsvorstand ausgelbt. Bestellung und Abberufung des Stif-
tungsvorstands beddirfen der Zustimmung des Beirats der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteili-
gung Privatstiftung. Uber die Zustimmung wird im Beirat mit einfacher Mehrheit beschlossen.
Der Beirat besteht aus finf Mitgliedern und ist paritatisch von je zwei Vertretern der Arbeitneh-
mer- und Arbeitgeberseite besetzt. Diese vier Beiratsmitglieder wahlen einstimmig eine weitere
Person zum Vorsitzenden des Beirats.

6. Bestellung und Abberufung von Mitgliedern des Vorstands

und Aufsichtsrats

Entsprechend dem Corporate Governance Kodex ist gemaf} Satzung eine Bestellung zum
Vorstandsmitglied letztmalig in dem Kalenderjahr maéglich, in dem der Kandidat das 65. Lebens-
jahr vollendet. Eine Wahl in den Aufsichtsrat kann letztmalig in dem Kalenderjahr erfolgen,

in dem der Kandidat das 70. Lebensjahr vollendet. Darlber hinaus bestehen keine sich nicht
unmittelbar aus dem Gesetz ergebenden Bestimmungen Uber die Ernennung und Abberufung
der Mitglieder des Vorstands und des Aufsichtsrats sowie tiber die Anderung der Satzung der
Gesellschaft.

1. Aktienriickkauf und genehmigtes Kapital

Es existieren keine sich nicht unmittelbar aus dem Gesetz ergebenden Befugnisse fir Mitglie-
der des Vorstands, insbesondere hinsichtlich der Moglichkeit, Aktien auszugeben oder zurtick-
zukaufen. Derzeit gibt es kein genehmigtes Kapital.

8. Kontrollwechsel

Im Falle eines eingetretenen, bevorstehenden oder begriindet als bevorstehend angenom-
menen Kontrollwechsels (gemafs nachstehender Definition) kann eine Finanzverbindlichkeit

in Hohe von € 400 Mio. vorzeitig fallig werden und damit verbundene Sicherheiten wegfallen,
sofern Grund zu der Annahme besteht, dass diese Anderung eine nachteilige Auswirkung auf
die zukilnftige Erflllung der Finanzverbindlichkeit hat oder haben kann und nicht innerhalb eines
bestimmten Zeitraums seitens der Flughafen Wien AG zuséatzliche, fir die Vertragspartner
akzeptable, Sicherheiten zugunsten der jeweiligen Vertragspartner bestellt werden. Kontroll-
wechsel ist hierbei definiert als ein Ereignis, das dazu fihrt, dass (i) das Bundesland Niederds-
terreich und die Stadt Wien gemeinsam unmittelbar oder mittelbar weniger als 40 Prozent der
stimmberechtigten Aktien an der Flughafen Wien AG halten oder (ii) eine natUrliche oder juris-
tische Person, die derzeit nicht die Kontrolle Gber die Flughafen Wien AG auslbt, die Kontrolle
(d.h. entweder direkt oder indirekt, Uber Anteilsbesitz, wirtschaftliche Umstédnde oder anders-
wie und entweder allein oder gemeinsam mit Dritten (i) das Innehaben von mehr als 50 Prozent
der stimmberechtigten Aktien an der Flughafen Wien AG oder (ii) das Recht, die Mehrheit der
Mitglieder der Entscheidungsorgane der Flughafen Wien AG zu benennen bzw. einen beherr-
schenden Einfluss auf diese auszuiben) Uber die Flughafen Wien AG erlangt. Keinen Kontroll-
wechsel stellt jedoch das Absinken der gemeinsamen Beteiligungsquote des Bundeslandes
Niederosterreich und der Stadt Wien unmittelbar oder mittelbar auf weniger als 40 Prozent aber
mehr als 30 Prozent der stimmberechtigten Aktien an der Flughafen AG im Zuge einer Kapital-
erhdéhung der Flughafen Wien AG ohne génzliche oder teilweise Austibung der Bezugsrechte
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durch das Bundesland Niederdsterreich und die Stadt Wien dar, sofern nicht gleichzeitig eine
natlrliche oder eine juristische Person, die derzeit nicht die Kontrolle tber die Flughafen Wien
AG ausUbt, die Kontrolle (wie oben definiert) Uber die Flughafen Wien AG austibt.

9. Entschidigungsvereinbarungen bei dffentlichem Ubernahmeangebot
Es gibt keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Gesellschaft und ihren Vorstands- und
Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fir den Fall eines 6ffentlichen Ubernahmeangebots.

Prognosebericht

Ab 2010 rechnen Wirtschaftsforscher mit einer stetigen Erholung der Wirtschaft. Fir den
Euroraum wird ein BIP-Wachstum von 0,7 Prozent prognostiziert, wobei die neuen EU-Mit-
gliedslander rascher expandieren werden als die EU-15. Fiir Osterreich prognostiziert das WIFO
far den Zeitraum 2010 bis 2014 ein jahrliches Wachstum von rund 1,8 Prozent pro Jahr. In der
Luftverkehrsbranche zeichnete sich bereits im zweiten Halbjahr 2009 eine Verlangsamung des
Rickgangs ab. Auch der Flughafen Wien konnte vor diesem Hintergrund bereits im Dezember
2009 einen Anstieg bei den Passagierzahlen im Vergleich zur Vorperiode verbuchen.

Die Flughafen Wien AG prognostiziert fir das Jahr 2010 einen Anstieg bei den Pas-
sagieren von 2,0 Prozent, ein Plus von 5,0 Prozent beim Hochstabfluggewicht (MTOW) und
eine gleichbleibende Anzahl der Bewegungen (+/-0%). Langfristig — fir den Zeitraum bis 2020 —
wird eine durchschnittliche Wachstumsrate von 5,2 Prozent erwartet.

Flr das Jahr 2010 sind Gesamtinvestitionen in Hohe von € 330,6 Mio. geplant. Die
Bautatigkeiten am VIE-Skylink wurden Mitte Februar 2010 wieder aufgenommen. Die bauliche
Fertigstellung des Projekts soll im 2. Halbjahr 2011 erfolgen. Die Inbetriebnahme der Terminal-
erweiterung VIE-Skylink ist, unabhéangig von der Entscheidung Uber die allfallige Beauftragung
eines TotalUbernehmers, flr das erste Halbjahr 2012 vorgesehen.
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Nachtragshericht

Die Verkehrszahlen fir Janner 2010 lassen eine langsame Erholung erkennen. Die Zahl der
abgefertigten Passagiere stieg im Vergleich zum Janner 2009 um 4,1 Prozent auf insgesamt
1.202.594 Fluggaste. Die Flugbewegungen gingen um 2,7 Prozent zurlick, wahrend das
Hochstabfluggewicht (MTOW) um 1,0 Prozent und die Fracht um 30,8 Prozent zulegten. Die
Zahl der Lokalpassagiere erhdhte sich im Janner 2010 um 4,7 Prozent auf 825.660 Passagiere.
Bei den Transferpassagieren wurde eine Steigerung von 3,3 Prozent verzeichnet.

Per 1. Janner 2010 wurden alle Tarife gemaR Tarifordnung um den Verbraucherpreis-
index von 0,50 Prozent angehoben. Gleichzeitig wurde erlésneutral der Landetarif um 13,0 Pro-
zent gesenkt und der Fluggasttarif um 7,3 Prozent erhéht. Damit bietet der Flughafen Wien
weiterhin eine sehr wettbewerbsfahige Tarifstruktur.

Mit Schreiben vom 19. Februar 2010 wurde vom Minderheitsgesellschafter der
KSC Holding (KSCH) die Put-Option Uber die Andienung von 19,05 Prozent der Anteile an der
Gesellschaft gegeniiber der Flughafen Wien AG ausgeiibt. Nach der Ubernahme der Anteile ist
die Flughafen-Wien-Gruppe zu 100 Prozent an der KSCH und zu 66 Prozent an der KSC (Letisko
KoSice — Airport Letisko a.s.) beteiligt.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand

(v o

Komm.Rat Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid
Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied
Sprecher des Vorstands
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Konzern-Gewinn-
und Verlustrechnung

vom 1.1. bis 31.12.2009

inTE Anhang 2009 2008
Umsatzerlose (1) 501.687,5 548.059,1
Sonstige betriebliche Ertréage (2) 15.386,8 13.239,9
Betriebsleistung 517.074,3 561.299,1
Aufwendungen fir Material und bezogene Leistungen (3) -37.474,3 -39.991,6
Personalaufwand (4) -215.394,2 -220.197,9
Sonstige betriebliche Aufwendungen (5) -97.731,6 -99.196,2
Ergebnis vor Zinsen, Steuern und

Abschreibungen (EBITDA) 166.474,1 201.913,4
Abschreibungen (6) -66.908,9 -68.654,7
Ergebnis vor Zinsen und Steuern (EBIT) 99.565,2 133.258,7
Beteiligungsergebnis ohne at equity Unternehmen (8) 225,0 394,3
Zinsergebnis (9) -6.900,6 -5.704,7
Sonstiges Finanzergebnis (10) -302,8 -12.914,4
Finanzergebnis ohne at equity Unternehmen -6.978,3 -18.224.,8
Beteiligungsergebnis at equity Unternehmen (7) 3.417,4 3.932,4
Finanzergebnis -3.5660,9 -14.292,4
Ergebnis vor Ertragsteuern (EBT) 96.004,3 118.966,3
Ertragsteuern (1) -22.657,3 -27.829,1
Periodenergebnis 73.346,9 91.137,2
Davon entfallend auf:

Gesellschafter der Muttergesellschaft 73.360,9 91.148,8
Minderheitsgesellschafter -13,9 -11,6

Im Umlauf befindliche Aktien

(gewichteter Durchschnitt in Sttick) (21) 21.000.000 21.000.000
Ergebnis je Aktie (in €, verwéassert = unverwassert) 3,49 4,34
Vorgeschlagene/ausbezahlte Dividende je Aktie (in €) 2,10 2,60
Vorgeschlagene/ausbezahlte Dividende (in T€) 44.100,0 54.600,0
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Konzern-
Gesamtergebnisrechnung

vom 1.1. bis 31.12.2009

inTE 2009 2008
Periodenergebnis 73.346,9 91.137,2
Direkt im Eigenkapital erfasste Gewinne und Verluste (brutto)

Wertdnderung von zur Veraufserung verfliigbaren Wertpapieren 663,9 -257,7
Veranderung aus Wahrungsumrechnung 0,0 6.412,8
Marktwertbewertung Minderheitenanteile Put-Option -224,9 -1.067,5
Erwerb Minderheitenanteile aus Put-Option 0,0 -4.131,0
Cash-Flow Hedge -164,2 -410,9
Versicherungsmathematische Gewinne/Verluste -1.939,6 2.996,4
Mitarbeiterstiftung 1.288,0 380,0
Latente Steuern auf direkt im Eigenkapital verrechnete Posten 38,0 -676,9
Erfasste Gewinne und Verluste -338,9 3.245,1
Periodenergebnis 73.346,9 91.137,2
Gesamtergebnis 73.008,0 94.382,4
davon entfallend auf:

Gesellschafter der Muttergesellschaft 73.022,0 94.383,8
Minderheitsgesellschafter -13,9 -1,5
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Konzern-Bilanz

zum 31.12.2009

Aktiva

inT€ Anhang 31.12.2009 31.12.2008
Langfristiges Vermdgen

Immaterielle Vermdgenswerte (12) 12.977,6 12.715,7
Sachanlagen (13) 1.471.339,5 1.320.988,0
Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien (14) 126.896,0 122.690,1
Beteiligungen an at equity bilanzierten Unternehmen (15) 107.368,9 104.790,1
Sonstige finanzielle Vermdgenswerte (16) 3.923,3 3.075,6

1.722.505,4 1.5664.259,5

Kurzfristiges Vermogen

Vorrate (17) 3.310,8 3.5635,9
Wertpapiere (18) 62.884,7 94.418,6
Forderungen und sonstige Vermogenswerte (19) 66.802,0 66.427,3
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente (20) 5.428,6 6.642,8
138.426,2 171.024,6
Summe Aktiva 1.860.931,6 1.735.284,1
Passiva
inT€ Anhang 31.12.2009 31.12.2008
Eigenkapital
Grundkapital (21) 152.670,0 152.670,0
Kapitalricklagen (22) 117.657,3 117.657,3
Sonstige Rucklagen (23) 4.646,9 5.726,8
Einbehaltene Ergebnisse (24) 519.554,7 500.052,7
Minderheitenanteile (25) 263,6 2775
794.792,4 776.384,3
Langfristige Schulden
Ruckstellungen (26) 92.943,0 89.327,3
Finanzverbindlichkeiten (27) 591.551,6 488.198,2
Ubrige Verbindlichkeiten (28) 50.137,6 43.693,9
Latente Steuerabgrenzung (11) 12.567,8 5.467,2
747.199,9 626.686,6
Kurzfristige Schulden
Steuerrickstellungen (29) 835,0 300,0
Ubrige Rickstellungen (29) 90.863,2 107.854,2
Finanzverbindlichkeiten (27) 90.671,6 120.132,3
Lieferantenverbindlichkeiten (30) 103.804,1 61.579,9
Ubrige Verbindlichkeiten (31) 32.765,3 42.346,8
318.939,3 332.213,1
Summe Passiva 1.860.931,6 1.735.284,1
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Konzern-Geldflussrechnung

vom 1.1. bis 31.12.2009

inTE 2009 2008
Ergebnis vor Ertragsteuern 96.004,3 118.966,3
Abschreibungen / - Zuschreibungen auf das Anlagevermogen 64.599,2 74.233,9
Verluste / - Gewinne aus dem Abgang von Anlagevermdgen 734,6 2.546,7
Verluste / - Gewinne aus dem Abgang von Wertpapieren 33,8 6.868,3

- Auflésung von Investitionszuschissen aus 6ffentlichen Mitteln -1.354,8 -1.365,8

- Sonstige zahlungsunwirksame Vorgange -164,2 -410,9

- Erhéhung / + Senkung Vorréte 225,1 -157,7

- Erhéhung / + Senkung Forderungen B85, 7 -11.531,9
Erhohung /- Senkung Rickstellungen -14.027,0 7.514,9
Erhohung / - Senkung Verbindlichkeiten 24.793,6 -22.379,2
Veranderung aus Wéahrungsumrechnung 0,0 -1.120,4
Netto-Geldfluss aus der gewodhnlichen Geschaftstatigkeit 171.400,4 173.164,2

- Zahlungen fir Ertragsteuern -15.926,7 -24.768,5
Netto-Geldfluss aus laufender Geschaftstatigkeit 155.473,7 148.395,7

+ Einzahlungen aus Anlagenabgang 1.140,9 129,1

- Auszahlungen fur Anlagenzugang -209.274,2 -269.712,7
Einzahlungen aus nicht rliickzahlbaren Zuschissen 0,0 57,0
Einzahlungen aus Abgang von Wertpapieren 32.152,6 97.044,1

- Auszahlungen fir Wertpapiere 0,0 -62.186,4
Netto-Geldfluss aus der Investitionstatigkeit -175.980,7 -234.669,1

- Auszahlungen fir die Bedienung des Eigenkapitals -564.600,0 -52.500,0
Verdnderung Minderheitsgesellschafter 0,0 -23.951,9
Veranderung der Finanzverbindlichkeiten 73.892,8 139.993,8
Netto-Geldfluss aus der Finanzierungstatigkeit 19.292.,8 63.541,8
Zahlungswirksame Veranderung des Finanzmittelbestandes -1.214,3 -22.731,5
Veranderung aus Wéahrungsumrechnung 0,0 81,4

+ Finanzmittelbestand am Beginn der Periode 6.642,8 29.293,0
Finanzmittelbestand am Ende der Periode 5.428,6 6.642,8

Fir zusétzliche Angaben siehe Anhang (32)
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Entwicklung des
Konzern-Eigenkapitals

Grund- Kapital- AfS-  Sicherungs-
inTE kapital riicklagen Riicklage riicklage
Stand zum 1.1.2008 152.670,0 117.657,3 -0,7 26,1
Gesamtergebnis 0,0 0,0 -193,3 -308,2
Kapitalrickzahlung Minderheitenanteile
Dividendenausschittung
Stand zum 31.12.2008 152.670,0 117.657,3 -194,0 -282,1
Stand zum 1.1.2009 152.670,0 117.657,3 -194,0 -282,1
Gesamtergebnis 0,0 0,0 498,0 -123,2
Dividendenausschuttung
Stand zum 31.12.2009 152.670,0 117.657,3 3041 -405,2
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Den Gesellschaftern der Muttergesellschaft zurechenbar

Versicherungs- Wahrungs- Summe

mathematische umrechnungs- sonstiger Einbehaltene Minderheits-
Gewinne/Verluste riicklage Riicklagen Ergebnisse Gesamt gesellschafter Gesamt
-3.677,4 1.230,2 -2.421,7 466.317,4 734.223,0 711,8 734.934,8
2.247,3 6.402,6 8.148,5 86.235,3 94.383,8 -1,5  94.382,4
0,0 -432,8 -432,8
-52.500,0 -562.500,0 -52.500,0
-1.430,0 7.632,9 5.726,8 500.052,7 776.106,8 277,5 776.384,3
-1.430,0 7.632,9 5.726,8 500.052,7 776.106,8 277,5 776.384,3
-1.454,7 0,0 -1.079,9 74.101,9 73.022,0 -13,9  73.008,1
-564.600,0 -564.600,0 -54.600,0
-2.884,8 7.632,9 4.646,9 519.554,7 794.528,9 263,6 794.792,4
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Konzern-Anhang

Grundlagen und Methoden

Angaben zum Unternehmen

Die Flughafen Wien Aktiengesellschaft (AG) und ihre Tochterunternehmen sind Dienstleis-
tungsunternehmen im Bereich Bau und Betrieb von Zivilflugpldtzen mit allen hiermit in Zusam-
menhang stehenden Einrichtungen. Die Flughafen Wien AG betreibt als Zivilflugplatzhalter den
Flughafen Wien. Der Flugplatz Voslau Kottingbrunn wird von der Konzerngesellschaft Flug-
platz Voslau Betriebs GmbH betrieben. Der Sitz der Gesellschaft befindet sich in Schwechat,
Osterreich. Die Anschrift lautet: Flughafen Wien AG, Postfach 1, A-1300 Wien-Flughafen. Die
Gesellschaft ist in das Firmenbuch beim Landes- als Handelsgericht Korneuburg (FN 42984 m)
eingetragen.

Grundlagen der Rechnungslegung

Die Erstellung des Konzernabschlusses der Flughafen Wien AG zum 31. Dezember 2009
erfolgte in Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRS), wie sie
in der Européischen Union (EU) anzuwenden sind, sowie mit § 245a UGB.

Das Geschaftsjahr entspricht dem Kalenderjahr. Beim Bilanzausweis wird zwischen
lang- und kurzfristigen Vermogenswerten und Schulden unterschieden, die im Anhang teilweise
detailliert nach ihrer Fristigkeit ausgewiesen werden. Die Darstellung der Gewinn- und Verlust-
rechnung erfolgt nach dem Gesamtkostenverfahren.

Die Abschlisse der Flughafen Wien AG und deren Tochterunternehmen werden
unter Beachtung der einheitlich fir den Konzern geltenden Ansatz- und Bewertungsmethoden
in den Konzernabschluss einbezogen. Sdmtliche Jahresabschllisse der einbezogenen Gesell-
schaften werden zum Stichtag des Konzernabschlusses aufgestellt.

Der Konzernabschluss wird in Euro aufgestellt. Alle Betrdge werden zum Zweck der
Ubersichtlichkeit grundsatzlich in Tausend Euro (T€) ausgewiesen. Bei der Summierung gerun-
deter Betrdge und Prozentangaben kdnnen durch die Verwendung automatischer Rechenhilfen
rundungsbedingte Rechendifferenzen auftreten. Dies gilt auch fir sonstige Angaben wie Perso-
nalstand, Verkehrszahlen etc.

Anwendung von neuen und gednderten Standards und Interpretationen

Im Geschaftsjahr hat der Konzern alle neuen und geanderten Standards und Interpretationen,
die vom International Accounting Standards Board (IASB) und vom International Financial
Reporting Interpretations Committee (IFRIC) des IASB veréffentlicht und von der EU Uber-
nommen wurden, angewendet, soweit sie flr die Geschéaftstatigkeit des Konzerns relevant und
bereits verpflichtend anzuwenden waren. Insbesondere wurden folgende Verlautbarungen des
IASB im Geschaftsjahr erstmals angewendet:
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Uberarbeitung des IAS 1, Darstellung
des Abschlusses”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

Anderung des IAS 23
. Fremdkapitalkosten”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

Anderung des IAS 32 , Finanzinstrumente:
Darstellung” und des IAS 1 ,Darstellung
des Abschlusses” betreffend kiindbare
Finanzinstrumente und Verpflichtungen
infolge Liquidation

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

Anderung des IFRS 2 , Aktienbasierte
Vergutung” betreffend Auslbungs-
bedingungen und Annullierungen

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

Anderung des IFRS 7
. Finanzinstrumente: Angaben”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

IFRS 8 ,,Operative Segmente”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

Anderungen des IFRS 1, Erstmalige
Anwendung der IFRS" und des IAS 27

. Konzern- und separate Einzelabschlisse
nach IFRS" betreffend Anschaffungs-
kosten einer Tochtergesellschaft, eines
Gemeinschaftsunternehmens oder eines
assoziierten Unternehmens

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

IFRIC 12 ,,Dienstleistungskonzessions-
vereinbarungen”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2008 beginnen

IFRIC 13 , Kundentreueprogramme”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2008 beginnen

IFRIC 15 ,Vereinbarungen Uber die
Errichtung von Immobilien”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen

IFRIC 16 ,,Absicherung einer
Nettoinvestition in einen auslandischen
Geschaftsbetrieb”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Oktober 2008 beginnen

Klarstellung zum Inkrafttreten der Ande-
rungen des IAS 39 , Finanzinstrumente:
Ansatz und Bewertung” und IFRS 7

. Finanzinstrumente: Angaben” zu

. Reklassifizierung von Finanzinstrumenten”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2008 beginnen

Verbesserungen der IFRS (improvement
project) vom Mai 2008

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2009 beginnen
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Die Anderung des IAS 23, Fremdkapitalkosten”, die die zwingende Aktivierung von
Fremdkapitalkosten bei Anschaffung oder Herstellung von qualifizierten Vermégenswerten
vorsieht, wird im Konzernabschluss der Flughafen Wien AG bereits seit dem Geschaftsjahr
2006 durch Inanspruchnahme des Wahlrechts des damals anzuwendenden IAS 23 berlcksich-
tigt. Die Erstanwendung von IFRS 8 — ein Standard, der umfangreiche Angaben vorsieht — hat
zu einer Redesignation der berichtspflichtigen Segmente der Flughafen-Wien-Gruppe geflhrt
(siehe Anmerkung (1)). Die Anwendung des geédnderten IAS 1 hat zu einer gednderten Dar-
stellung der Gesamtergebnisrechnung sowie der Eigenkapitalveranderungsrechnung gefihrt.
Beide Anwendungen haben jedoch keine Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage des Konzerns.

Aus der Anwendung der anderen neuen oder gednderten Standards und Interpreta-
tionen ergaben sich keine Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage bzw. die

Cash-Flows des Flughafen-Wien-Konzerns.

Die folgenden Standards und Interpretationen sind bereits veréffentlicht, waren

jedoch noch nicht im Geschéaftsjahr verpflichtend anzuwenden:

Anderung des IAS 27 , Konzern- und
separate Einzelabschlisse nach IFRS"

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2009 beginnen

Uberarbeitung des IFRS 3
,Unternehmenszusammenschlisse”

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2009 beginnen

IFRS 9 , Finanzinstrumente”

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2013 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht lbernommen

Anderung des IAS 39 , Finanzinstrumente:

Ansatz und Bewertung” betreffend zur
Sicherung qualifizierte Instrumente

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2009 beginnen

Anderungen zu IFRS 2 betreffend
anteilsbasierte Vergltungen im Konzern,
die in bar erfillt werden

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2010 beginnen;
bisher nicht von der EU in européisches

Recht Ubernommen

Anderungen zu IFRS 1 betreffend
zusatzlicher Ausnahmen flr erstmalige
Anwender

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2010 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht Gbernommen
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Anderungen zu IAS 32 betreffend die
Klassifizierung von ausgegebenen Rechten

Anzuwenden fir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Februar 2010 beginnen

Anderungen zu IAS 24 , Angaben zu
nahestehenden Personen”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2011 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht Gbernommen

Anderungen des IFRIC 14 betreffend frei-
willig vorausgezahlte Betrage im Rahmen
von Mindestfinanzierungsvorschriften

Anzuwenden flir Geschaftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2011 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht lbernommen

IFRIC 17 ,,.Sachausschiittungen an
Eigentlmer”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2009 beginnen

IFRIC 18 ,Ubertragung von
Vermogenswerten durch einen Kunden”

Anzuwenden auf Geschaftsfalle, die am
oder nach dem 1. Juli 2009 eintreten

IFRIC 19 ,Tilgung finanzieller
Verbindlichkeiten durch
Eigenkapitalinstrumente”

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Juli 2010 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht Gbernommen

Anderung des IFRIC 9 , Neubeurteilung
eingebetteter Derivate” und IAS 39
. Finanzinstrumente: Ansatz und Bewertung”

1

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 30. Juni 2009 beginnen

Verbesserungen einzelner IFRS
(improvement project) vom April 2009

Anzuwenden fir Geschéftsjahre, die am
oder nach dem 1. Janner 2010 beginnen;
bisher nicht von der EU in europaisches
Recht Gbernommen

Die Auswirkungen aus der kiinftigen Anwendung der vorstehenden Standards und

Interpretationen auf den Konzernabschluss der Flughafen Wien AG sind nicht im Vorhinein
abschatzbar.
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Konsolidierungskreis

In den Konzernabschluss werden samtliche Tochterunternehmen, Gemeinschaftsunternehmen
und assoziierte Unternehmen einbezogen (mit Ausnahme von sieben Tochterunternehmen und
einem assoziierten Unternehmen). Tochterunternehmen sind Gesellschaften, die direkt oder
indirekt von uns beherrscht werden.

Die sieben Tochterunternehmen und ein assoziiertes Unternehmen wurden wegen
ihrer untergeordneten Bedeutung flr die Vermittlung eines mdglichst getreuen Bildes der Ver-
mogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns nicht in den Konzernabschluss einbezogen. Der
konsolidierte Umsatz dieser Gesellschaften belief sich im Geschéftsjahr auf unter 1,0 Prozent
(Vorjahr: unter 1,0 Prozent) des Konzernumsatzes.

Die Existenz und Auswirkung von potenziellen Stimmrechten, die gegenwartig
ausgelbt oder umgewandelt werden konnen, werden bei der Beurteilung, ob ein Unternehmen
beherrscht wird, berlicksichtigt. Ein beherrschender Einfluss besteht, wenn die Muttergesell-
schaft direkt oder indirekt in der Lage ist, die Finanz- und Geschéftspolitik des Unternehmens
zu bestimmen. Die Einbeziehung einer Tochtergesellschaft beginnt mit dem Zeitpunkt der
Erlangung des beherrschenden Einflusses und endet bei dessen Wegfall.

Gemeinschaftsunternehmen sind Gesellschaften, Uber die mit anderen Unterneh-
men die gemeinsame Fihrung ausgelbt wird. Assoziierte Unternehmen sind Gesellschaften,
auf die die Flughafen Wien AG malgeblichen Einfluss auslbt und die weder Tochter- noch
Gemeinschaftsunternehmen sind. Assoziierte Unternehmen werden ebenso wie Gemein-
schaftsunternehmen nach der Equity-Methode in den Konzernabschluss einbezogen.

In den Konzernabschluss 2009 sind neben der Flughafen Wien AG zwdlf inlandische
(Vorjahr: zwélf) und finf auslandische (Vorjahr: drei) Tochterunternehmen einbezogen, die von
der Flughafen Wien AG beherrscht werden. Die Minderheitenanteile an der KSC Holding a.s.
werden als Verbindlichkeit ausgewiesen, da die Minderheitsgesellschafter tber einen Anspruch
auf Verkauf ihrer Anteile an die Flughafen Wien AG verfligen (Put-Option). Weiters wurden drei
inldandische Unternehmen (Vorjahr: drei) und vier auslandische Unternehmen (Vorjahr: vier) nach
der Equity-Methode bewertet.

Die in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen und deren Konsolidie-
rungsart werden in der Anlage zum Anhang angefiihrt.

Im Geschéftsjahr 2008 hatte die Flughafen Wien AG zusétzliche 33,24 Prozent an
den ausléandischen Tochtergesellschaften BTS Holding, a.s. und KSC Holding, a.s. erworben.
Daher betrdgt der Kapitalanteil der Flughafen-Wien-Gruppe seither 80,95 Prozent. Die
Kaufpreise in Hohe von T€ 661,0 fir die Anteile an der BTS Holding, a.s. sowie in Hohe von
T€ 22.372,8 fir die KSC Holding, a.s. wurden als Transaktionen innerhalb der Gesellschafter-
sphéare behandelt und direkt mit dem Eigenkapital verrechnet.
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Die Gesellschaften City Air Terminal Betriebsgesellschaft m.b.H., Malta Mediterra-
nean Link Consortium Ltd. und Letisko KoSice — Airport KoSice, a.s. werden nach der Equity-
Methode in den Konzernabschluss einbezogen, obwohl die Flughafen Wien AG unmittelbar
oder mittelbar Uber die Mehrheit der Stimmrechte verfligt. Diese Gesellschaften werden
gemeinschaftlich geflihrt, da wesentliche Unternehmensentscheidungen gemeinsam mit den
Mitgesellschaftern zu treffen sind.

Anderungen des Konsolidierungskreises 2009
Im Geschaftsjahr 2009 wurden die folgenden Gesellschaften erstmalig in den Konzernab-
schluss einbezogen:

Erwerbs- Artder Anteil
Name der Gesellschaft zeitpunkt Konsolidierung  am Kapital Bemerkung
VIE Malta Finance Holding Ltd. 1.6.2009 Vollkonsolidierung 100,0% Grindung
VIE Malta Finance Ltd. 1.6.2009 Vollkonsolidierung 100,0% Grindung

Die Flughafen Wien AG und die Vienna International Airport Beteiligungsholding
GmbH haben die Gesellschaft VIE Malta Finance Holding Ltd. mit einem Stammkapital von T€ 2
gegriindet. Die VIE Malta Finance Holding Ltd. und die Vienna International Airport Beteiligungs-
holding GmbH haben die VIE Malta Finance Ltd. mit einem Stammkapital von T€ 2 gegriindet.
Der Sitz der Gesellschaften liegt in Luga, Malta. Der Gegenstand der Gesellschaften liegt in
einer Finanzierungstatigkeit fir die Flughafen-Wien-Gruppe.

Im Geschéftsjahr 2009 fanden keine Entkonsolidierungen statt.
Anderungen des Konsolidierungskreises 2008

Im Geschaftsjahr 2008 wurde die folgende Gesellschaft erstmalig in den Konzernabschluss
einbezogen:

Erwerbs- Artder Anteil
Name der Gesellschaft zeitpunkt Konsolidierung  am Kapital Bemerkung
Flugplatz Voslau BetriebsGmbH 2.10.2008 Vollkonsolidierung 100,0% Grindung

Die Vienna Aircraft Handling Gesellschaft m.b.H. hat am 2. Oktober 2008 die
Flugplatz Voslau BetriebsGmbH mit einem Stammbkapital in Héhe von T€ 35,0 gegriindet. Der
Gegenstand der Gesellschaft ist der Betrieb und die Entwicklung des Flugplatzes Véslau sowie
die Planung, Errichtung und Betreibung von Gebauden und Anlagen.

Mit 1. Janner 2009 wird auf der Grundlage eines Sacheinlage- und Einbringungsver-
trages das dem Teilbetrieb , Flugplatz VVéslau” zugeordnete Vermogen der Flughafen Wien AG

in die Flugplatz Voslau BetriebsGmbH eingebracht.

Im Geschéaftsjahr 2008 fanden keine Entkonsolidierungen statt.
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Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Konsolidierungsmethoden

Nach IFRS sind sémtliche Unternehmenszusammenschlisse nach der Erwerbsmethode
abzubilden. Der Kaufpreis des erworbenen Tochterunternehmens wird auf die erworbenen
Vermdgenswerte, Schulden und Eventualschulden verteilt. MaRgeblich sind dabei die Wertver-
haltnisse zu dem Zeitpunkt, an dem die Beherrschung Uber das Tochterunternehmen erlangt
wurde. Die ansatzfahigen Vermdgenswerte und die tbernommenen Schulden und Eventual-
schulden werden unabhangig von der Beteiligungshohe in voller Héhe mit ihren beizulegenden
Zeitwerten bewertet. Ein verbleibender aktivischer Unterschiedsbetrag wird als Firmenwert
angesetzt. Ein verbleibender passivischer Unterschiedsbetrag wird unmittelbar erfolgswirksam
erfasst. In den auf den Unternehmenszusammenschluss folgenden Perioden werden die aufge-
deckten stillen Reserven und stillen Lasten entsprechend der Behandlung der korrespondieren-
den Vermogenswerte und Schulden fortgeflihrt, abgeschrieben oder aufgeldst.

Minderheitenanteile am Reinvermdgen der konsolidierten Tochterunternehmen wer-
den innerhalb des Eigenkapitals des Konzerns als gesonderter Posten ausgewiesen, es sei denn,
die Minderheitsgesellschafter verfligen Uber einen Anspruch auf Riickzahlung ihres Kapitalan-
teils oder auf Verkauf ihrer Anteile an die Muttergesellschaft. Minderheitenanteile bestehen aus
dem Betrag solcher Anteile zum Tag des Unternehmenszusammenschlusses und dem Minder-
heitenanteil an den Anderungen des Eigenkapitals ab dem Zeitpunkt des Zusammenschlusses.

Ertrdge und Aufwendungen eines Tochterunternehmens werden ab dem Erwerbs-
zeitpunkt in den Konzernabschluss einbezogen und bleiben bis zu dem Zeitpunkt einbezogen,
an dem die Beherrschung durch das Mutterunternehmen endet. Der Unterschiedsbetrag zwi-
schen dem Erlos aus der Verédufierung des Tochterunternehmens und seinem Buchwert, ein-
schlief3lich der kumulierten Umrechnungsdifferenzen, die im Eigenkapital erfasst wurden, wird
zum Zeitpunkt der VerauRerung als Gewinn oder Verlust aus dem Abgang des Tochterunterneh-
mens erfasst. Aufwendungen und Ertrage, Forderungen und Verbindlichkeiten sowie Ergeb-
nisse zwischen den in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen werden — soweit
wesentlich — eliminiert.

Beteiligungen an assoziierten Unternehmen und Gemeinschaftsunternehmen, die
nach der Equity-Methode in den Konzernabschluss einbezogen werden, werden beim Erwerb
mit den Anschaffungskosten angesetzt und in der Folge um den dem Flughafen-Wien-Konzern
zustehenden Anteil am Ergebnis der Beteiligung erhoht oder vermindert. Der mit einem assozi-
ierten Unternehmen oder Gemeinschaftsunternehmen verbundene Firmenwert ist im Buchwert
des Anteils enthalten und wird nicht planméaRig abgeschrieben. In den auf den Unternehmens-
zusammenschluss folgenden Perioden werden die aufgedeckten stillen Reserven und stillen
Lasten entsprechend der Behandlung der korrespondierenden Vermogenswerte und Schulden
fortgeflihrt, abgeschrieben oder aufgeldst. Der gesamte Buchwert des Anteils wird immer dann
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auf Wertminderung gepruft, wenn die Anwendung der Vorschriften des IAS 39 darauf hinweist,
dass der Anteil wertgemindert sein kdnnte. Die direkt an MIA gehaltenen Anteile von 10,1 Pro-
zent werden als assoziierte Unternehmen eingestuft, da anhand der tber die MMLC gehalte-
nen Anteile insgesamt ein mafdgeblicher Einfluss auf die Geschéfts- und Finanzpolitik ausgeibt
werden kann.

Waéhrungsumrechnung

Fremdwahrungsgeschéfte in den einzelnen Konzerngesellschaften werden mit dem zum Zeit-
punkt des Geschaftsvorfalles glltigen Kurs in die funktionale Wahrung umgerechnet. Mone-

tére Posten in Fremdwahrung werden mit dem zum Bilanzstichtag gultigen Devisenmittelkurs
angesetzt. Umrechnungsdifferenzen werden grundsétzlich in saldierter Form erfolgswirksam

erfasst.

Berichtswahrung und funktionale Wahrung der 6sterreichischen Konzerngesell-
schaften ist der Euro. Funktionale Wahrung der auslandischen Tochtergesellschaften und der
nach der Equity-Methode einbezogenen Unternehmen ist die jeweilige Landeswahrung, da
diese Gesellschaften ihre Geschéfte in finanzieller, wirtschaftlicher und organisatorischer Hin-
sicht selbststandig betreiben. Die Abschllisse der sich aufderhalb der Euro-Zone befindlichen
Gesellschaften werden nach der modifizierten Stichtagsmethode umgerechnet. Im Rahmen
dieser Methode werden die Posten des Eigenkapitals teilweise mit dem historischen Kurs, die
Ubrigen Bilanzposten mit dem Bilanzstichtagskurs und die Aufwendungen und Ertrdge mit dem
durchschnittlichen Jahreskurs bewertet. Umrechnungsdifferenzen werden erfolgsneutral in der
Waéhrungsumrechnungsriicklage erfasst.

Die flr die Umrechnung auslandischer Abschlisse angewandten Wechselkurse
haben sich im Verhaltnis zum Euro folgendermafien entwickelt:

Jahres-
Stichtagskurs durchschnittskurs
1EUR = 1EUR =
31.12.2009 31.12.2008 2009 2008
Slowakische Kronen (SKK)" N/AD 30,13 N/AD 31,13

1) Nachdem die Slowakei per 1. Janner 2009 den Euro eingefiihrt hat, entféllt die Umrechnung fiir dieses Jahr.

Immaterielle Vermogenswerte

Immaterielle Vermogenswerte mit bestimmbarer Nutzungsdauer werden mit ihren Anschaf-
fungskosten angesetzt und planmalig tber ihre wirtschaftliche Nutzungsdauer von vier bis
zehn Jahren linear abgeschrieben. Liegen Anzeichen flr eine Wertminderung vor und liegt der
erzielbare Betrag — der hohere Wert aus beizulegendem Zeitwert abzlglich VerauRerungskos-
ten und Nutzungswert des Vermogenswerts — unter dem Buchwert, wird eine Abschreibung
flr Wertminderungen vorgenommen.
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Selbsterstellte immaterielle Vermogenswerte werden bei Erflllung der Ansatzkrite-
rien mit deren Herstellungskosten angesetzt und planméaRig tber die wirtschaftliche Nutzungs-
dauer abgeschrieben. Die Nutzungsdauer betragt acht Jahre.

Fremdkapitalkosten und Ausgaben fir Entwicklung werden aktiviert, sofern die
entsprechenden Voraussetzungen erflllt sind, und Uber ihre Nutzungsdauer abgeschrieben.

Immaterielle Vermogenswerte mit unbegrenzter Nutzungsdauer werden zu
Anschaffungskosten bewertet und sind im Flughafen-Wien-Konzern unwesentlich. Sie werden
nicht planmaRig abgeschrieben, sondern werden jahrlich auf ihre Werthaltigkeit untersucht
und, sofern notwendig, auf den erzielbaren Betrag abgeschrieben. Soweit die Griinde fir zuvor
erfasste Wertminderungen entfallen sind, werden diese Vermdgenswerte entsprechend
zugeschrieben.

Firmenwerte werden nicht planmafig abgeschrieben, sondern auf Basis des erziel-
baren Betrags derjenigen zahlungsmittelgenerierenden Einheit, der der Firmenwert zugeordnet
ist, auf eine Wertminderung untersucht (, Impairment Only Approach”). Zahlungsmittel-
generierende Einheiten werden durch die Zusammenfassung von Vermdgenswerten auf der
niedrigsten Ebene, die selbststdndig Zahlungsstrome erwirtschaftet oder fir interne Manage-
mentzwecke Uberwacht werden, gebildet. Der Werthaltigkeitstest ist jahrlich durchzuflihren
und zusatzlich immer dann, wenn Anzeichen daflr vorliegen, dass die zahlungsmittelgene-
rierende Einheit in ihrem Wert gemindert ist. Ubersteigt der Buchwert der zahlungsmittelge-
nerierenden Einheit deren erzielbaren Betrag, ist der zugeordnete Firmenwert in Hohe des
Differenzbetrags abzuschreiben. Wertminderungen des Firmenwerts dirfen nicht riickgangig
gemacht werden. Ubersteigt die Wertminderung der zahlungsmittelgenerierenden Einheit den
Buchwert des ihr zugeordneten Firmenwerts, ist die dartber hinausgehende Wertminderung
durch anteilige Minderung von Buchwerten der der zahlungsmittelgenerierenden Einheit zuge-
ordneten Vermdgenswerte zu erfassen.

Der erzielbare Betrag einer zahlungsmittelgenerierenden Einheit bestimmt sich in
der Regel durch Berechnung des Nutzwerts nach der Discounted-Cash-Flow-(DCF)-Methode.
Diese DCF-Berechnungen basieren auf den vom Management genehmigten und auch fir
interne Zwecke verwendeten Mehrjahres-Finanzpldnen. Der gewahlte Planungshorizont spie-
gelt die Annahmen flr kurz- bis mittelfristige Marktentwicklungen wider. Zahlungsstréme, die
Uber den Detailplanungszeitraum hinausgehen, werden anhand langfristig erwarteter Wachs-
tumsraten berechnet. Die risikoadaquaten Kapitalkosten werden als gewichteter Durchschnitt
der Eigen- und Fremdkapitalkosten ermittelt (,, Weighted Average Cost of Capital”).

Sachanlagen

Sachanlagen werden zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten, vermindert um planma-

RBige lineare Abschreibungen, bewertet. Die Herstellungskosten der selbst erstellten Anlagen
umfassen neben den direkt zurechenbaren Kosten auch angemessene Material- und Ferti-
gungsgemeinkosten sowie leistungserstellungsbezogene Verwaltungskosten. Zu den Anschaf-
fungs- oder Herstellungskosten zahlen neben dem Kaufpreis auch die direkt zurechenbaren
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Kosten, um den Vermdgenswert zu seinem Standort und in den erforderlichen betriebsbereiten
Zustand zu bringen. Fremdkapitalkosten, die direkt dem Erwerb, dem Bau oder der Herstellung
eines qualifizierten Vermdgenswerts zugeordnet werden kénnen, werden als Teil der Anschaf-

fungs- oder Herstellungskosten aktiviert. Die Abschreibungsdauer richtet sich nach der voraus-
sichtlichen wirtschaftlichen Nutzungsdauer.

Den planméaRigen Abschreibungen werden folgende konzerneinheitliche Nutzungs-
dauern zugrunde gelegt:

Jahre
Betriebsgebaude 33,8
Sonstige Gebadude 10-50
Start-/Landebahnen, Rollwege, Vorfelder 20
Sonstige Grundsttckseinrichtungen 7-20
Technische Anlagen und Maschinen 5-20
Fahrzeuge 5-10
Andere Anlagen, Betrieb- und Geschéaftsausstattung 4-15

Der Flughafen-Wien-Konzern verflgt Uber keine langfristigen Vermogenswerte, die
als zur Veradufderung gehaltene langfristige Vermdgenswerte zu klassifizieren sind.

Wertminderungen immaterieller Vermogenswerte und Sachanlagen
Immaterielle Vermogenswerte und Sachanlagen, bei denen Anzeichen flr Wertminderungen
vorliegen, werden durch den Vergleich des Buchwerts mit dem erzielbaren Betrag auf ihre
Werthaltigkeit untersucht. Kénnen den Vermogenswerten keine eigenen, von anderen Vermo-
genswerten unabhangig generierten kinftigen Finanzmittelzufliisse zugeordnet werden, ist die
Werthaltigkeit auf Basis der Gbergeordneten zahlungsmittelgenerierenden Einheit von Vermo-
genswerten zu priifen. Liegt der erzielbare Betrag des Vermogenswerts oder der zahlungs-
mittelgenerierenden Einheit unter dem Buchwert, erfolgt eine Abwertung auf den niedrigeren
erzielbaren Betrag. Soweit die Griinde flr zuvor erfasste Wertminderungen entfallen sind, wer-
den diese Vermogenswerte entsprechend zugeschrieben.

Der erzielbare Betrag der zahlungsmittelgenerierenden Einheiten wird in der Regel
mithilfe eines Discounted-Cash-Flow-Verfahrens ermittelt. Dabei werden Prognosen hin-
sichtlich der Zahlungsstrome angestellt, die Uber die geschatzte Nutzungsdauer des Vermo-
genswerts oder der zahlungsmittelgenerierenden Einheit erzielt werden. Der verwendete
Abzinsungssatz (vor Steuern) berlicksichtigt die mit dem Vermogenswert oder der zahlungs-
mittelgenerierenden Einheit verbundenen Risiken.

Vermietete und gemietete Vermiogenswerte

Das wirtschaftliche Eigentum an Leasinggegenstanden wird demjenigen Vertragspartner zuge-
rechnet, der die wesentlichen Chancen und Risiken aus dem Leasingverhéltnis tragt. Tragt der
Leasinggeber die wesentlichen Chancen und Risiken (Operating Lease), wird der Leasinggegen-
stand vom Leasinggeber in dessen Bilanz angesetzt und nach den flir den jeweiligen Vermo-
genswert einschldgigen Bilanzierungsvorschriften bewertet. In einem Operating Lease erfassen
sowohl Leasinggeber als auch Leasingnehmer die Leasingraten erfolgswirksam.
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Tragt der Leasingnehmer die wesentlichen Chancen und Risiken, die mit dem
Leasinggegenstand verbunden sind (Finance Lease), so hat der Leasingnehmer den Leasing-
gegenstand in seiner Bilanz im Zugangszeitpunkt mit dem beizulegenden Zeitwert oder dem
niedrigeren Barwert der klinftigen Mindestleasingzahlungen anzusetzen und Uber die wirt-
schaftliche Nutzungsdauer oder die kiirzere Vertragslaufzeit abzuschreiben. Zugleich wird in
Hohe des Buchwerts des Leasinggegenstands eine Leasingverbindlichkeit angesetzt. Der Lea-
singgeber setzt eine Forderung in Hohe des Nettoinvestitionswerts aus dem Leasingverhaltnis
an. Die Leasingaufwendungen bzw. -ertrdge werden in Tilgungen der Leasingverbindlichkeit
bzw. -forderung und in Finanzaufwendungen bzw. -ertrdge aufgeteilt.

Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien

Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien umfassen alle Immobilien, die zur Erzielung von
Mieteinnahmen oder zum Zweck der Wertsteigerung gehalten und weder in der Produktion
noch flr Verwaltungszwecke eingesetzt werden, sowie Grundstlcke, die flr eine gegenwartig
unbestimmte kinftige Nutzung gehalten werden. Bei einem betrieblich genutzten Anteil erfolgt
eine dem prozentuellen Ausmaf3 der Nutzung entsprechende Zuordnung. Die als Finanzinves-
tition gehaltenen Immobilien werden zu fortgeflihrten Anschaffungs- oder Herstellungskosten
bewertet. Fremdkapitalkosten werden als Teil der Anschaffungs- oder Herstellungskosten
aktiviert. Die Abschreibungen werden nach der linearen Methode unter Zugrundelegung einer
Nutzungsdauer von 33,3 bis 50 Jahren vorgenommen.

Vorrite

Vorrate werden mit dem niedrigeren Betrag aus Anschaffungskosten und NettoverauRerungs-
wert bewertet. Die Anschaffungskosten werden nach dem gleitenden Durchschnittspreisver-
fahren ermittelt. Der NettoverdulRerungswert ist der geschéatzte, im normalen Geschaftsgang
erzielbare Verkaufserlds abzlglich der geschatzten Kosten bis zur Fertigstellung und der
geschéatzten notwendigen Vertriebskosten. Ebenso werden Wertminderungen aufgrund von
verminderter Verwertbarkeit bei der Ermittlung des Nettoverdul3erungswerts bericksichtigt.

Riickstellungen fiir Abfertigungen, Pensionen und Jubildumsgelder

Die Berechnung der Rickstellungen fir Abfertigungen, Pensionen und Jubildumsgelder

als Verpflichtungen aus leistungsorientierten Planen erfolgt nach versicherungsmathemati-
schen Grundlagen gemaf der Methode der laufenden Einmalpramien (, Projected Unit Credit
Method"), wobei die Verpflichtungen in Hohe des Anwartschaftsbarwerts (,,Defined Benefit
Obligation”) angesetzt werden. Versicherungsmathematische Gewinne und Verluste aus erfah-
rungsbedingten Anpassungen und Anderungen von versicherungsmathematischen Annahmen
werden bei den Rickstellungen fur Abfertigungen und Pensionen in der Periode, in der sie
anfallen, erfolgsneutral im Eigenkapital erfasst und bei den Rickstellungen fur Jubildaumsgelder
sofort erfolgswirksam im Periodenergebnis. Sdmtliche sonstigen Veranderungen der Abferti-
gungs-, Pensions- und Jubildumsgeldriickstellungen wie Dienstzeit- oder Zinsaufwand werden
im Personalaufwand ausgewiesen.

Bei der Ermittlung der Héhe des Anwartschaftsbarwerts werden zukinftige Lohn-
und Gehaltssteigerungen sowie ein von der Unternehmenszugehdrigkeit abhangiger Fluktu-
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ationsabschlag berlcksichtigt. Der Rechnungszinssatz richtet sich nach den zum jeweiligen
Bilanzstichtag gultigen Veranlagungsrenditen.

Als rechnungsmaRiges Pensionsalter wurde das frihestmaogliche Anfallsalter fir
die (vorzeitige) Alterspension gemaf’ Pensionsreform 2004 (Budgetbegleitgesetz 2003) unter
Beriicksichtigung der Ubergangsregelungen zugrunde gelegt. Bei weiblichen Anwartschaftsbe-
rechtigten wurde das rechnungsmafiige Pensionsalter entsprechend dem , Bundesverfassungs-
gesetz Uber unterschiedliche Altersgrenzen von méannlichen und weiblichen Sozialversicherten”
schrittweise angehoben.

Als biometrische Rechnungsgrundlagen werden die Generationstafeln , AVO 2008-P
gemischter Bestand von F.\W. Pagler” zugrunde gelegt, bei der Pensionsrickstellung in der Aus-
pragung fur Angestellte.

Die Ermittlung der Versorgungsverpflichtungen fir Abfertigungen, Pensionen und
Jubildumsgelder wurde unter Anwendung nachfolgender Parameter vorgenommen:

2009 2008
Rechnungszinssatz 5,30% 5,560%
Lohn- und Gehaltstrend 3,70% 3,60%
Pensionstrend (nur flir Pensionen) 2,12% 1,50%
Erwarteter Veranlagungsertrag der Versicherung (nur fir Pensionen)” 3,26% 4,13%
Fluktuationsabschlag (gestaffelt) 0%-12% 0%-12%

1) Der erwartete Ertrag ergibt sich aus den Renditen des abgelaufenen Geschéftsjahres.

Die im Rahmen von beitragsorientierten Planen (Beitrdge zur Pensionsvorsorge
sowie zur gesetzlichen Mitarbeitervorsorge) zu zahlenden Betrage werden in der Periode
erfolgswirksam im Personalaufwand erfasst, der sie zuzurechnen sind.

Sonstige Riickstellungen

Unter den sonstigen Rickstellungen werden rechtliche oder faktische Verpflichtungen gegen-
Uber Dritten ausgewiesen, die auf zurlickliegenden Geschaftsvorfallen oder Ereignissen beru-
hen und wahrscheinlich zu Vermdgensabfllissen fiihren, die zuverldssig ermittelbar sind. Diese
Rickstellungen werden unter Berlcksichtigung aller erkennbaren Risiken zum voraussichtlichen
Erflllungsbetrag bewertet und auf Basis einer bestmdglichen Schatzung berechnet. Ist eine
vernlinftige Schatzung des Betrages nicht moglich, unterbleibt die Bildung einer Rickstellung.
Rickstellungen werden abgezinst, wenn der Effekt hieraus wesentlich ist. Aufwendungen aus
der Aufzinsung von Rickstellungen mit Ausnahme der Rickstellungen fir Abfertigung, Pension
und Jubilaumsgeld werden im Finanzergebnis erfasst.

Investitionszuschiisse aus dffentlichen Mitteln

Subventionen von 6ffentlichen Gebietskdrperschaften fir den Kauf von Sachanlagen (,, Investi-
tionszuschisse”) werden unter den kurz- bzw. langfristigen Verbindlichkeiten ausgewiesen und
Uber die Nutzungsdauer der betreffenden Anlageguter linear Uber die Gewinn- und Verlust-
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rechnung aufgeldst. Die von der Republik Osterreich gewiahrten Investitionszuwachspramien
werden wie die Investitionszuschisse behandelt.

Finanzinstrumente

Ein Finanzinstrument ist ein Vertrag, der gleichzeitig bei dem einen Unternehmen zu einem
finanziellen Vermdgenswert und bei dem anderen Unternehmen zu einer finanziellen Ver-
bindlichkeit oder einem Eigenkapitalinstrument flihrt. Finanzielle Vermdgenswerte umfassen
insbesondere Finanzanlagen wie nicht konsolidierte und andere Beteiligungen, \Wertpapiere,
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, ausgereichte Kredite und sonstige Forderun-
gen, zu Handelszwecken gehaltene originare und derivative finanzielle Vermogenswerte sowie
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente. Finanzielle Verbindlichkeiten begrinden regel-
mafdig einen Anspruch des Glaubigers auf Erhalt von Zahlungsmitteln oder anderen finanziellen
Vermogenswerten. Darunter fallen insbesondere Verbindlichkeiten gegenlber Kreditinstituten,
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen sowie derivative Finanzverbindlichkeiten. Die
erstmalige bilanzielle Erfassung sowie der bilanzielle Abgang von Finanzinstrumenten erfolgt
grundsatzlich zum Erflllungstag, das ist der Tag, an dem der Vermdgenswert an oder durch den
Konzern geliefert wird. Finanzielle Vermdgenswerte und finanzielle Verbindlichkeiten werden in
der Regel unsaldiert ausgewiesen, aufRer wenn bezlglich der Betrage ein Aufrechnungsrecht
besteht und der Ausgleich auf Nettobasis erfolgen soll.

Finanzielle Vermogenswerte werden bei ihrem erstmaligen Ansatz mit dem beizule-
genden Zeitwert bewertet. Die in der Bilanz angesetzten beizulegenden Zeitwerte entsprechen
in der Regel den Marktpreisen der finanziellen Vermogenswerte. Sofern diese nicht unmittel-
bar verfligbar sind, werden sie unter Anwendung anerkannter Bewertungsmodelle und unter
Ruckgriff auf aktuelle Marktparameter berechnet. Dazu werden die bereits fixierten oder unter
Anwendung der aktuellen Zinsstrukturkurve tber Forward Rates ermittelten Zahlungsstrome
mit den aus der am Stichtag gltigen Zinsstrukturkurve bestimmten Diskontfaktoren auf den
Bewertungsstichtag diskontiert.

Von der Maoglichkeit, bei Erfillung bestimmter Voraussetzungen finanzielle Vermo-
genswerte oder finanzielle Verbindlichkeiten bei ihrem erstmaligen Ansatz als , erfolgswirk-
sam zum beizulegenden Zeitwert zu bewertende finanzielle Vermdgenswerte oder finanzielle
Verbindlichkeiten” (,Fair Value Option”) zu designieren, hat der Flughafen-Wien-Konzern bislang
keinen Gebrauch gemacht.

Originére finanzielle Vermdgenswerte (Wertpapiere)

In Wertpapieren verbriefte Forderungen, fur die kein aktiver Markt besteht, werden der Katego-
rie , Kredite und Forderungen” zugeordnet und zu fortgefihrten Anschaffungskosten bewertet.
Unverzinsliche und niedrig verzinsliche finanzielle Vermdgenswerte werden in der Regel mit
dem beizulegenden Zeitwert angesetzt. Ein allenfalls bestehender wesentlicher Unterschied
zwischen Anschaffungskosten und Tilgungsbetrag wird nach der Effektivzinsmethode perio-
dengerecht abgegrenzt und im Finanzergebnis ausgewiesen. Im Falle einer Wertminderung
wird eine ergebniswirksame Abwertung auf den Barwert der erwarteten Riickzahlungen vorge-
nommen. Bei Wegfall der Griinde flr die Wertminderung erfolgt in entsprechender Hohe eine
Zuschreibung.
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Finanzinvestitionen in Wertpapiere, die der Kategorie ,,zu Handelszwecken gehaltene
finanzielle Vermdgenswerte” zugeordnet werden, sind mit dem beizulegenden Zeitwert bewer-
tet, soweit dieser verlasslich ermittelt werden kann. Aus der Folgebewertung resultierende
Gewinne und Verluste werden erfolgswirksam erfasst.

Anteile an nicht konsolidierten verbundenen Unternehmen, sonstige Wertpapiere
sowie assoziierte Unternehmen und sonstige Beteiligungen, die nicht nach der Equity-Methode
zu bilanzieren sind, werden als ,,zur Verduf3erung verfligbare finanzielle Vermdgenswerte”
kategorisiert und grundsatzlich zum beizulegenden Zeitwert bewertet, soweit dieser verlasslich
ermittelt werden kann.

Lasst sich fur nicht bérsennotierte Eigenkapitalinstrumente der Zeitwert nicht hin-
reichend verlasslich bestimmen, werden die Anteile mit den Anschaffungskosten abziglich
allfalliger Wertminderungen bewertet.

Die in der Folge aus der Anderung des beizulegenden Zeitwerts resultierenden
Gewinne und Verluste werden grundsatzlich unter Berlcksichtigung latenter Steuern erfolgs-
neutral im Eigenkapital (Marktwertbewertungsriicklage = AfS-Rlcklage) ausgewiesen. Sollten
Wertminderungen infolge dauerhaftem und signifikantem Absinken des beizulegenden Zeit-
werts eintreten, werden diese erfolgswirksam erfasst und die AfS-Ricklage ausgebucht. Ergibt
sich zu spateren Bewertungszeitpunkten, dass der beizulegende Zeitwert infolge von Ereignis-
sen, die nach dem Zeitpunkt der Erfassung der Wertminderung eingetreten sind, gestiegen ist,
werden die Wertminderungen in entsprechender Hohe grundsatzlich erfolgswirksam zurtick-
genommen. Ergebniswirksam erfasste Wertminderungen, die als zur Veraufierung verfligbare
Eigenkapitalinstrumente betreffen, dirfen nur ergebnisneutral riickgangig gemacht werden.
Wertminderungen von Eigenkapitalinstrumenten, die mit den Anschaffungskosten bewertet
werden, durfen weder ergebniswirksam noch ergebnisneutral rickgéngig gemacht werden.

Mit dem Abgang der finanziellen Vermogenswerte werden die noch im Eigenkapital
erfassten kumulierten Gewinne und Verluste aus der Bewertung zum beizulegenden Zeitwert
erfolgswirksam in die Gewinn- und Verlustrechnung Uberfihrt.

Kéaufe und Verkaufe werden am Erfillungstag, das ist der Valutatag, gebucht.

Forderungen

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sowie andere kurzfristige Forderungen werden
mit dem Wert aufgrund des erstmaligen Ansatzes abzUglich Wertminderungen bewertet. Die
vorgenommenen Einzelwertberichtigungen tragen den erwarteten Ausfallrisiken hinreichend
Rechnung; konkrete Ausfélle fihren zur Ausbuchung der betreffenden Forderungen. Im Rah-
men von Einzelwertberichtigungen werden Forderungen mit potenziellem Abwertungsbedarf
auch anhand gleichartiger Ausfallrisikoeigenschaften gruppiert und gemeinsam unter Bertick-
sichtigung von historischen Ausfallerfahrungen wertberichtigt. VWWertminderungen von Forderun-
gen aus Lieferungen und Leistungen werden unter Verwendung von Wertberichtigungskonten
vorgenommen. Sonstige langfristige Forderungen werden mit den fortgeflihrten Anschaffungs-
kosten bewertet und, soweit wesentlich, wird die spatere Falligkeit mittels Abzinsung berlck-
sichtigt.
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Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente

Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente, welche Geldkonten und kurzfristige Geldanlagen
bei Kreditinstituten einschlieRen, haben beim Zugang eine Restlaufzeit von bis zu drei Monaten
und sind mit dem beizulegenden Zeitwert bewertet, der in der Regel dem Nominalwert ent-
spricht.

Verbindlichkeiten

Finanzverbindlichkeiten werden bei Zuzdhlung in Hohe des tatsachlich zugeflossenen Betrages
angesetzt, der in der Regel dem beizulegenden Zeitwert entspricht. Ein wesentlicher Unter-
schied zwischen erhaltenem Betrag und dem Riickzahlungsbetrag wird Uber die Laufzeit nach
der Effektivzinsmethode verteilt und im Finanzergebnis ausgewiesen. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen sowie sonstige Verbindlichkeiten werden mit den fortgeflihrten
Anschaffungskosten bewertet.

Derivative finanzielle Vermdgenswerte und Schulden

Der Flughafen-Wien-Konzern setzt einzelne derivative Finanzinstrumente (Zinsswaps) zur Absi-
cherung der aus Investitionen und Finanztransaktionen resultierenden Zinsanderungsrisiken ein.
Derivative Finanzinstrumente, die nicht in eine wirksame Sicherungsbeziehung gemafs IAS 39
eingebunden sind und damit zwingend als ,,zu Handelszwecken gehalten” einzustufen sind,
werden bei Vertragsabschluss mit dem beizulegenden Zeitwert (entspricht in der Regel den
Anschaffungskosten) angesetzt. Die Zeitwerte sind auch flr die Folgebewertungen maRge-
bend und entsprechen bei gehandelten Derivaten dem Marktwert. Bei nicht borsegehandelten
Geschéften werden Preise flr vergleichbare Geschéafte oder Auflésungsangebote der jeweili-
gen Geschéftspartner herangezogen. Fir Zinsswaps entspricht der beizulegende Zeitwert dem
Betrag, den der Konzern bei Beendigung des Finanzinstruments zum Abschlussstichtag entwe-
der erhalten wirde oder zahlen musste. Dieser wird unter Anwendung der zum Abschlussstich-
tag relevanten Zinssatze und Zinsstrukturkurven berechnet. Die Erfassung der Veranderungen
der beizulegenden Zeitwerte erfolgt grundsatzlich ergebniswirksam in der Gewinn- und Ver-
lustrechnung, aufder das derivative Finanzinstrument ist in eine wirksame Sicherungsbeziehung
gemald IAS 39 eingebunden.

Positive beizulegende Zeitwerte sind in den Forderungen und sonstigen Vermdgens-
werten erfasst, negative in den Ubrigen Verbindlichkeiten.

Der Konzern wendet die Vorschriften zur Bilanzierung von Sicherungsmafinahmen
gemald IAS 39 (,,Hedge Accounting”) zur Sicherung von zukUnftigen Zahlungsstromen (,,Cash-
Flow Hedge") an. Dies mindert Volatilitdten in der Gewinn- und Verlustrechnung. Mittels eines
Cash-Flow Hedge werden kilinftige Zahlungsstrome aus in der Bilanz angesetzten Vermdgens-
werten und Verbindlichkeiten oder aus mit hoher Wahrscheinlichkeit eintretenden geplanten
Transaktionen gegen Schwankungen abgesichert. Liegt ein Cash-Flow Hedge vor, wird der
effektive Teil der Wertanderung des Sicherungsinstruments bis zur Erfassung des Ergebnis-
ses aus dem gesicherten Grundgeschaft erfolgsneutral im Eigenkapital (Sicherungsricklage)
erfasst; der ineffektive Teil der Wertanderung des Sicherungsinstruments wird erfolgswirksam
erfasst.
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Die strengen Anforderungen des IAS 39 an die Anwendung des Hedge Accounting
erflllt der Flughafen-Wien-Konzern wie folgt: Bei Beginn einer Sicherungsmalnahme werden
sowohl die Beziehung zwischen dem als Sicherungsinstrument eingesetzten Finanzinstrument
und dem Grundgeschaft als auch Ziel sowie Strategie der Absicherung dokumentiert. Dazu
zahlt sowohl die konkrete Zuordnung der Absicherungsinstrumente zu den entsprechenden
Vermdgenswerten und Verbindlichkeiten oder (fest vereinbarten) zukiinftigen Transaktionen als
auch die Messung der Wirksamkeit der eingesetzten Absicherungsinstrumente. Bestehende
Sicherungsmalnahmen werden fortlaufend auf ihre Effektivitat hin Uberwacht, die zwischen
80 Prozent und 125 Prozent liegen muss. Wird eine Sicherungsbeziehung ineffektiv, wird sie
aufgeldst.

Ertragsteuern

Die Ertragsteuern umfassen sowohl die tatsachlich zu entrichtenden Steuern vom steuer-
pflichtigen Einkommen als auch die latenten Steuern. Die Steuerrlickstellungen enthalten im
Wesentlichen Verpflichtungen fir in- und auslandische Ertragsteuern und umfassen sowohl das
laufende Jahr als auch etwaige Verpflichtungen aus Vorjahren. Die Verbindlichkeiten werden auf
Basis der steuerlichen Vorschriften in den Landern unserer Geschaftstatigkeit berechnet. Die
Flughafen Wien AG ist Gruppentrager im Sinne des 8 9 Abs. 8 KStG 1988. Vom Gruppentrager
werden an die Gruppenmitglieder die von diesen verursachten Kérperschaftsteuerbetrage mit-
tels Steuerumlagen belastet und im Verlustfall erst dann gutgeschrieben, wenn das Gruppen-
mitglied wieder einen steuerlichen Gewinn erzielt. Durch die Verrechnung von Steuerumlagen
erfolgt eine Kiirzung des Steueraufwands in der Gewinn- und Verlustrechnung des Gruppen-
tragers. Bei nachtréglichen Abweichungen werden die Steuerverrechnungen gegeniber den
Gruppenmitgliedern angepasst. Aktive und passive latente Steuern werden gemaf der bilanz-
orientierten Steuerabgrenzung (, Liability Approach”) fir temporéare Differenzen zwischen den
Wertansatzen in der Konzern-Bilanz und der Steuerbilanz sowie fiir steuerliche Verlustvortréage
angesetzt. Aktive latente Steuern werden angesetzt, sofern es wahrscheinlich ist, dass ein

zu versteuerndes Ergebnis verflgbar sein wird, gegen das die abzugsfahige temporare Dif-
ferenz verwendet werden kann. Latente Steuern bei temporaren Differenzen aus Anteilen an
Tochterunternehmen und nach der Equity-Methode bilanzierten Unternehmen werden nur bei
bestehender Veraulderungsabsicht und Steuerpflicht des Verduflderungsgewinns gebildet. Fir
die Bewertung der latenten Steuern werden die zum Abschlussstichtag glltigen bzw. bereits
verabschiedeten steuerlichen Vorschriften herangezogen. Hiermit kommen die bei der Umkehr
der temporaren Differenzen erwarteten kiinftigen Steuersatze zur Anwendung.

Ertragsrealisierung

Die Umsatzerlése und sonstigen betrieblichen Ertrage gelten mit Erbringung der Leistung

bzw. dem Zeitpunkt des Gefahreniibergangs als realisiert und werden unter der Voraussetzung
erfasst, dass ein wirtschaftlicher Nutzen wahrscheinlich zuflieRen wird und sich dieser verlass-
lich quantifizieren lasst.

Beteiligungsergebnis

Das Beteiligungsergebnis enthalt neben dem Ergebnis aus At-Equity-Bewertungen Wertminde-
rungen, Zuschreibungen, Veraufierungsergebnisse und Dividenden. Die Dividenden werden im
Zeitpunkt des Ausschlttungsbeschlusses als Zufluss erfasst.
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Ermessensheurteilungen und Unsicherheiten bei Schitzungen

Die Darstellung der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage im Konzernabschluss ist von Ermes-
sensbeurteilungen bezlglich Ansatz- und Bewertungsmethoden sowie von Annahmen und
Schatzungen durch das Management abhangig. Die sich tatsachlich ergebenden Betrage kon-
nen von den Schatzungen abweichen. Die nachstehend angeflihrten wesentlichen Schatzungen
und zugehdrigen Annahmen sowie die mit den gewahlten Bilanzierungs- und Bewertungs-
methoden verbundenen Unsicherheiten sind entscheidend flir das Verstéandnis der zugrunde
liegenden Risiken der Finanzberichterstattung sowie der moglichen Auswirkungen auf den
Konzernabschluss zukiinftiger Geschaftsjahre.

Die Bewertung von immateriellen Vermdgenswerten, Vermdgenswerten des Sach-
anlagevermaogens und Anteilen an at equity bilanzierten Unternehmen ist mit Schatzungen zur
Ermittlung des beizulegenden Zeitwertes zum Erwerbszeitpunkt verbunden. Die Anteile an
at equity bilanzierten Unternehmen weisen einen Buchwert in Hohe von T€ 107.368,9 (Vorjahr:
T€ 104.790,1) auf. Dies gilt insbesondere fir solche Vermdgenswerte, die im Rahmen eines
Unternehmenszusammenschlusses erworben wurden. Ferner ist die erwartete Nutzungsdauer
der Vermdgenswerte zu schatzen. Die Ermittlung der beizulegenden Zeitwerte von Vermogens-
werten und Schulden sowie der Nutzungsdauern der Vermdgenswerte basiert auf Beurteilun-
gen des Managements.

Im Rahmen von Unternehmenszusammenschlissen sind Schatzungen im Zusam-
menhang mit der Ermittlung der beizulegenden Zeitwerte der erworbenen Vermogenswerte,
Schulden und Eventualschulden erforderlich. Immobilien werden durch Sachverstandigengut-
achten bewertet. Ansatzfahige immaterielle Vermdgenswerte werden je nach Art des Vermo-
genswerts und der Verfligbarkeit von Informationen anhand geeigneter Bewertungsmethoden
bewertet. Da eine marktpreisorientierte Bewertung (,,Market Approach”) von immateriellen
Vermdgenswerten aufgrund mangelnder vergleichbarer Marktpreise meist nicht moglich ist,
wird in der Regel ein kapitalwertorientiertes Verfahren (,,Income Approach”) herangezogen. Fur
die Bewertung von Kundenbeziehungen wird die Residualwertmethode (,, Multiperiod Excess
Earnings Method") angewandt. Hierbei wird der Barwert der Einkommensstrome aus dem
vorhandenen Kundenstamm ermittelt. Ausgehend von der Annahme, dass der zu bewertende
immaterielle Vermdgenswert erst im Verbund mit anderen materiellen und immateriellen Ver-
mogenswerten Einkommensstrome erwirtschaftet, werden bei der Ermittlung der relevanten
Einzahlungstberschisse neben den operativen Kosten auch kalkulatorische Nutzungsentgelte
fir diese ,unterstitzenden” Vermogenswerte (,Contributory Asset Charges”) berlicksichtigt.
Bei dieser Bewertung wird die Verringerung der geplanten Einkommensstrome im Zeitablauf
nach Maf3gabe einer angemessenen Schrumpfungsrate (,,Churn Rate”) der Kunden beachtet.

Bei Uberpriifung der Werthaltigkeit von immateriellen Vermégenswerten (Buch-
wert in Hohe von T€ 8.583,3, Vorjahr: T€ 8.321,3) und Firmenwerten (Buchwert in Hohe von
T€ 4.394,4, Vorjahr: T€ 4.394,4), Vermbgenswerten des Sachanlagevermogens (Buchwert in
Hohe von T€ 1.471.339,5, Vorjahr: T€ 1.320.988,0), als Finanzinvestitionen gehaltene Immobi-
lien (Buchwert in Hohe von T€ 126.896,0, Vorjahr: T€ 122.690,1) sowie Vermogenswerten des
Finanzanlagevermdégens (Buchwert in Hohe von T€ 111.292,3, Vorjahr: T€ 107.865,7) werden

56




Konzern-Anhang

Schatzungen hinsichtlich Ursache, Zeitpunkt und Héhe einer Wertminderung vorgenommen.
Eine Wertminderung beruht auf einer Vielzahl von Faktoren. Grundsétzlich werden Anderungen
der gegenwartigen Wettbewerbsbedingungen, Erwartungen bezlglich des Passagierwachs-
tums, Erhéhungen der Kapitalkosten, Anderungen der kiinftigen Verfiigbarkeit von Finan-
zierungsmitteln, technologische Veralterung, die Einstellung von Dienstleistungen, aktuelle
Wiederbeschaffungskosten, bei vergleichbaren Transaktionen gezahlte Kaufpreise und sonstige
das Umfeld betreffende Anderungen, die auf eine Wertminderung hindeuten, beriicksichtigt.
Der erzielbare Betrag von Vermogenswerten oder einer zahlungsmittelgenerierenden Ein-

heit wird in der Regel unter Anwendung der Discounted-Cash-Flow-Methode ermittelt, in die
Annahmen des Managements Uber kiinftige Zahlungsstrome, risikoaddquate Abzinsungssatze
und angemessene Nutzungsdauern einflieRen. Die Berechnung des Barwertes der geschéatzten
kiinftigen Zahlungsstrome sowie die Einschatzung, ob eine Wertminderung eingetreten ist, sind
folglich von der Beurteilung durch das Management abhangig und beruhen in hohem MaRe auf
dessen Einschatzung kinftiger Entwicklungsaussichten.

Der Flughafen-Wien-Konzern bildet Wertberichtigungen in Hohe von T€ 10.409,3
(Vorjahr: T€ 6.360,8) auf zweifelhafte Forderungen, um erwarteten Verlusten aus Forderungs-
ausfallen Rechnung zu tragen, die aus der Zahlungsunwilligkeit oder -unfahigkeit von Kunden
resultieren. Die vom Management verwendeten Grundlagen fir die Beurteilung der Angemes-
senheit der Wertberichtigungen auf zweifelhafte Forderungen sind die Falligkeitsstruktur der
Forderungssalden und Erfahrungen in Bezug auf Ausbuchungen von Forderungen in der Ver-
gangenheit, die Bonitat der Kunden sowie Veranderungen der Zahlungsbedingungen. Bei einer
Verschlechterung der Finanzlage der Kunden kann der Umfang der tatsachlich vorzunehmenden
Ausbuchungen den Umfang der erwarteten Ausbuchungen Ubersteigen.

Der Bewertung der bestehenden Vorsorgen flr Abfertigungen, Pensionen und
Jubildumsgelder mit einem Buchwert in Hohe von insgesamt T€ 81.770,1 (Vorjahr: T€ 77.675,8)
liegen Annahmen betreffend Abzinsungssatz, Pensionsantrittsalter, Lebenserwartung sowie
kiinftige Gehalts- und Pensionserhéhungen zugrunde.

Ansatz und Bewertung der Rickstellungen im Zusammenhang mit anhangigen
Rechtsstreitigkeiten oder anderen ausstehenden Anspriichen aus Vergleichs-, Schiedsgerichts-
oder staatlichen Verfahren in Hohe von T€ 2.906,4 (Vorjahr: T€ 2.881,3) sind in erheblichem
Umfang mit Einschatzungen durch das Management verbunden. So beruht die Beurteilung der
Wahrscheinlichkeit, dass ein anhdngiges Verfahren Erfolg hat und eine Verbindlichkeit entsteht,
bzw. die Quantifizierung der moglichen Héhe der Zahlungsverpflichtung in hohem Malf3e auf der
Einschatzung der jeweiligen Situation. Wegen den mit dieser Beurteilung verbundenen Unsi-
cherheiten kdnnen die tatsachlichen Verluste allenfalls von den urspriinglichen Schatzungen und
damit vom Ruckstellungsbetrag abweichen.

Ertragsteuern sind fir jede Steuerrechtsordnung zu berechnen, in der der Kon-
zern tatig ist. Dabei ist fur jedes Besteuerungssubjekt die erwartete tatsachliche Ertragsteuer
zu berechnen, und die temporaren Differenzen zwischen unterschiedlichen Wertansatzen
bestimmter Bilanzposten im Konzernabschluss und im steuerrechtlichen Abschluss sind zu

57




Konzern-Anhang

beurteilen. Aktive latente Steuern in Hohe von T€ 11.086,3 (Vorjahr: T€ 12.095,2) werden in
dem Mal3e angesetzt, in dem es wahrscheinlich ist, dass sie genutzt werden kénnen. Die
Nutzung aktiver latenter Steuern hangt von der Maéglichkeit ab, im Rahmen der jeweiligen
Steuerrechtsordnung ausreichendes zu versteuerndes Einkommen zu erzielen. Zur Beurteilung
der Wahrscheinlichkeit der kiinftigen Nutzbarkeit von aktiven latenten Steuern sind verschie-
dene Faktoren heranzuziehen, wie zum Beispiel die Ertragslage der Vergangenheit, operative
Planungen oder Steuerplanungsstrategien. Weichen die tatsachlichen Ergebnisse von diesen
Schatzungen ab oder sind diese Schatzungen in kiinftigen Perioden anzupassen, konnte dies
nachteilige Auswirkungen auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage haben. Kommt es zu
einer Anderung der Werthaltigkeitsbeurteilung bei aktiven latenten Steuern, sind die angesetz-
ten aktiven latenten Steuern erfolgswirksam auszubuchen.

Erlduterungen zur
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

(1) Umsatzerlose und Segmentberichterstattung

Die Umsatzerlose enthalten alle Erldse, die aus der typischen Geschéaftstatigkeit des Flughafen-
Wien-Konzerns resultieren. Die Umsatzerldse werden ohne Umsatzsteuer und sonstige bei den
Kunden erhobene und an die Steuerbehodrden zu entrichtende Steuern ausgewiesen.

Die Flughafen-Wien-Gruppe wendet IFRS 8 erstmalig ab dem 1. Janner 2009 an.
IFRS 8 verfolgt noch strikter als IAS 14 den Management-Ansatz und sieht eine Segmentbe-
richterstattung vor, die ausschliel3lich an die interne Organisations- und Berichtsstruktur sowie
die internen SteuerungsgrofRen des Unternehmens anknUpft.

Gemal IFRS 8 werden operative Segmente als Teilbereiche eines Unternehmens
identifiziert, deren geschéftliche Aktivitaten zu Ertragen und Aufwendungen flihren kénnen
(einschlief3lich mit und von anderen Segmenten), deren operative Ergebnisse regelméaRig von
einem Hauptentscheidungstrager Uberwacht werden, um Entscheidungen tber die Allokation
von Ressourcen treffen und die Performance beurteilen zu kénnen, und flr die eigenstandige
finanzwirtschaftliche Daten verfligbar sind.

Gemal der Vorgangerbestimmung IAS 14 musste das Unternehmen zwei Arten
von Segmenten (Geschéftssegmente und geografische Segmente) anhand des ,, Risks and
rewards”-Ansatzes identifizieren. Das System der internen Berichterstattung an das Manage-
ment diente bei der Identifikation der Segmente nur als Ausgangspunkt.

Als Resultat der Einfiihrung von IFRS 8 wurde der Management-Ansatz strikt
verfolgt. Ausgangsbasis sind die Geschaftssegmente, welche die GroRenkriterien geman
IFRS 8.13 erflllen und daher berichtspflichtig sind. Geschaftssegmente, die nach IFRS 8.12
vergleichbare wirtschaftliche Merkmale aufweisen und auch in den anderen Faktoren des
IFRS 8.12 ahnlich sind, werden mit diesen berichtspflichtigen Segmenten zu einem Berichts-
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segment zusammengefasst. Jene Segmente, welche selbst nicht berichtspflichtig sind und die
nicht mit den berichtspflichtigen Segmenten zusammengefasst werden, sind in Einklang mit
IFRS 8.16 in dem Berichtssegment ,Sonstige Segmente” zusammengefasst:

Airport

Im Segment Airport werden die Geschaftssegmente Aviation sowie Flughafendienste in einem
berichtspflichtigen Geschaftssegment zusammengefasst. Das Geschaftssegment Aviation
erbringt vorwiegend die klassischen Dienstleistungen eines Flughafenbetreibers. Es umfasst
den Betrieb und die Betreuung aller Bewegungsflachen, des Terminals sowie samtlicher Anla-
gen und Einrichtungen zur Passagier- und Gepackabfertigung inklusive des VIP-Center und der
VIP-Lounges. Die Entgelte dieser Leistungen sind grof3teils tariflichen Einschrankungen unter-
worfen. Der Bereich Flughafendienste erbringt Leistungen zur Aufrechterhaltung des Flugplatz-
betriebes, zur Behebung von Notféllen und Stérungen sowie zur Gewahrleistung der Sicherheit.
Weiters wird der Standort Vdslau dem Segment Airport zugeordnet.

Handling

Das Segment Handling erbringt Servicedienstleistungen bei der Abfertigung von Luftfahrzeu-
gen und Passagieren des Linien- und Charterverkehrs sowie bei der Abfertigung von Luftfahr-
zeugen und Passagieren der General Aviation und flihrt das General Aviation Center. AuRerdem
ist das Segment Handling fir die Sicherheitskontrollen — es werden Personen sowie Handge-
pack kontrolliert — verantwortlich.

Retail & Properties

Das Segment Retail & Properties stellt Dienstleistungen rund um den Flugbetrieb wie Shop-
ping, Gastronomie und Parkierung bereit. Weiters sind die Entwicklung und Vermarktung von
Immobilien in diesem Segment enthalten.

Sonstige Segmente

In diesem Segment sind die verschiedensten Dienstleistungen, die sowohl an andere Seg-
mente als auch an externe Kunden erbracht werden, zusammengefasst. Diese Leistungen
beinhalten die Erbringung technischer Dienstleistungen und Reparaturen, die Wartung von
Infrastruktureinrichtungen, Leistungen im Bereich der Ver- und Entsorgung, im Bereich der
Telekommunikation sowie der Informatik, technische Dienstleistungen im Bereich der Elektro-
mechanik und Haustechnik, der Errichtung und Wartung von Infrastruktureinrichtungen sowie
Baumanagement- und Beratungsleistungen.

Diesem Segment werden weiters jene Tochtergesellschaften zugeordnet, die Anteile
an assoziierten Unternehmen und an Gemeinschaftsunternehmen im Ausland halten und
ansonsten keine operative Tatigkeit ausiben.

Erlduterungen zu den ausgewiesenen Werten

Die Bewertungsansatze fir die Konzern-Segmentberichterstattung entsprechen den im IFRS-
Konzernabschluss verwendeten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden. Der Flughafen
Wien beurteilt die Leistung der Segmente u. a. anhand des Betriebsergebnisses, des EBIT.
Die Abschreibungen werden getrennt nach planmafigen Abschreibungen und Wertminde-
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rungen ausgewiesen und resultieren aus den dem jeweiligen Unternehmensbereich zugeord-
neten Vermdgenswerten. Die Umséatze und Vorleistungen zwischen den Segmenten werden
zu marktorientierten Standardverrechnungsséatzen bzw. Preisen, welche sich zum Teil an den
Selbstkosten orientieren, verrechnet.

Aufgrund der internen Berichterstattung werden die externen und internen Erlése
sowie die planmaRigen Abschreibungen erlautert. Andere Postionen wie Finanzergebnis oder
Steueraufwand je operatives Segment werden bei den Segmentinformationen nicht angege-
ben, da die interne Berichterstattung nur die Positionen bis einschlieflich das EBIT umfasst und
diese Informationen vom Hauptentscheidungstrager nicht regelméaRig Gberwacht werden.

Segmentvermogen und -schulden umfassen alle Vermogenswerte und Schulden,
die der betrieblichen Sphére zuzuordnen sind. Zum Segmentvermdégen zahlen insbesondere
immaterielle Vermdgenswerte, Sachanlagen, Forderungen aus Lieferungen und Leistungen
und sonstige Forderungen sowie Vorrate. Die Flughafen-Wien-Gruppe weist keine Segment-
schulden fir jedes berichtete operative Segment aus, da diese Schulden nicht regelmaf3ig von
einem Hauptentscheidungstrager Uberwacht werden. Das Segmentvermdégen enthalt nicht jene
Vermdgenswerte, die in der Uberleitung des Segmentvermégens auf das Konzernvermégen als
.Sonstiges (nicht zuordenbar)” dargestellt werden. Das nicht zuordenbare Konzernvermogen
besteht im Wesentlichen aus den immateriellen Vermogenswerten und den Sachanlagen der
Verwaltung, den Finanzanlagen, den langfristigen Forderungen, den Wertpapieren des kurzfris-
tigen Vermogens, den Vorraten, den Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, den For-
derungen gegentber verbundenen Unternehmen, den Forderungen gegendber Unternehmen,
mit denen ein Beteiligungsverhaltnis besteht, den Forderungen gegenlber dem Finanzamt, den
sonstigen Forderungen und Vermodgenswerten, den Abgrenzungsposten, den Zahlungsmitteln
und -aquivalenten.

Die Segmentinvestitionen beinhalten die Zugdnge zu immateriellen Vermdgenswer-
ten und Sachanlagen.

Die Informationen Uber geografische Bereiche enthalten tUberdies Informationen
Uber die von externen Kunden erzielten Ertrage sowie der Betrage der langfristigen Vermdgens-
werte, bei denen es sich nicht um Finanzinstrumente, latente Steueranspriiche, Leistungen
nach Beendigung des Arbeitsverhaltnisses und Rechte aus Versicherungsvertrdgen handelt.
Dabei wird nach der Lage im Herkunftsland des Unternehmens und in allen Drittléndern insge-
samt unterschieden. Sofern diese in einem Drittland eine wesentliche Hohe erreichen, werden
diese gesondert angegeben.

Die Anzahl der Mitarbeiter auf Segmentebene wird auf Basis der durchschnittlichen
Zahl der Arbeitnehmer im Geschaftsjahr gewichtet nach Beschaftigungsgrad ermittelt.

Die nach der Equity-Methode in den Konzernabschluss einbezogenen Unternehmen
sind im Wesentlichen in den ,, Sonstigen Segmenten” oder in den nicht zuordenbaren Vermo-
genswerten enthalten, sofern die Muttergesellschaft selbst nicht einem einzelnen operativen
Segment zugeordnet ist.
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Segmentangaben 2009

Retail &  Sonstige
in TE (ausgenommen Mitarbeiter) Airport Handling Properties Segmente Konzern
Externe Segmentumsétze 226.468,5 169.787,7 88.826,6 16.225,4 501.308,2
Interne Segmentumsatze 28.741,8 28.377,7 15.501,7 70.593,9
Segmentumsatze 255.210,3 198.165,4 104.328,3 86.819,3
Sonstige externe Umsatze 379,3
Konzernumsatz 501.687,5
Segmentergebnis 78.723,0 13.673,4 42.785,6 -6.471,3 128.710,8
Sonstiges (nicht zuordenbar) -29.145,6
Konzern-EBIT/Betriebsergebnis 99.565,2
Segmentabschreibungen 34.591,8 7.149,5 14.216,7 10.538,9 66.496,9
Sonstige (nicht zuordenbar) 4121
Konzernabschreibungen 66.908,9
Segmentinvestitionen 201.026,6 3.526,9 11.020,6 7.769,7 223.343,8
Sonstige (nicht zuordenbar) 241,6
Konzerninvestitionen 223.585,3
Segmentvermaogen 1.182.614,6 40.832,8 356.738,1 184.953,6 1.765.139,0
davon Buchwerte der nach der Equity-
Methode bilanzierten Beteiligungen
und Joint Ventures 107.368,9
Sonstiges (nicht zuordenbar) 95.792,6
Konzernvermaogen 1.860.931,6
Segmentmitarbeiter (Durchschnitt) 423 2.955 77 539 3.995
Sonstige (nicht zuordenbar) 153
Konzernmitarbeiter (Durchschnitt) 4.148
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Retail & Sonstige

in TE (ausgenommen Mitarbeiter) Airport Handling Properties Segmente Konzern
Externe Segmentumsétze 250.801,5 186.288,3 94.585,5 15.848,0 547.523,3
Interne Segmentumsatze 28.044,9 27.536,1 12.534,9 69.967,5
Segmentumsaétze 278.846,4 213.824,3 107.120,4 85.815,5
Sonstige externe Umsatze 535,8
Konzernumsatz 548.059,1
Segmentergebnis 97.251,4 16.948,1 46.546,4 -244,8  160.501,1
Sonstiges (nicht zuordenbar) -27.242,4
Konzern-EBIT/Betriebsergebnis 133.258,7
Segmentabschreibungen 37.154,4 8.039,5 12.306,7 10.709,5 68.210,0
Sonstige (nicht zuordenbar) 4447
Konzernabschreibungen 68.654,7
Segmentinvestitionen 245.310,7 7.299,9 34.231,4 10.702,4 297.544,4
Sonstige (nicht zuordenbar) 549,3
Konzerninvestitionen 298.093,7
Segmentvermdgen 1.023.905,4 50.331,1 358.897,8  179.302,8 1.612.437,1
davon nach der Equity-Methode
bilanzierte Beteiligungen und Joint Ventures 104.790,1
Sonstiges (nicht zuordenbar) 122.847,0
Konzernvermdégen 1.735.284 1
Segmentmitarbeiter (Durchschnitt) 399 3.132 78 502 4112
Sonstige (nicht zuordenbar) 154
Konzernmitarbeiter (Durchschnitt) 4.266
Uberleitung der berichteten Segmentergebnisse auf das Konzern-EBIT
inTE 2009 2008
Summe der berichteten Segmentergebnisse (EBIT) 128.710,8 160.501,1
Verwaltungsbereich
Umsatz 6.220,7 6.389,8
Sonstige betriebliche Ertréage 1.881,5 1.645,2
Materialaufwand -575,8 -768,0
Personalaufwand -13.179,0 -13.775,4
Sonstige betriebliche Aufwendungen -23.080,9 -20.289,4
Abschreibungen -4121 -444.7
Summe nicht zuordenbar -29.145,6 -27.242,4
Konzern-EBIT 99.565,2 133.258,7
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Die in der Uberleitungsrechnung dargestellten Posten, die einzelnen Geschaftsseg-
menten nicht zuordenbar sind, betreffen ausschliel3lich den Verwaltungsbereich.

Uberleitung des Segmentvermégens zum Konzernvermagen

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Vermogenswerte je Segment
Airport 1.182.614,6  1.023.905,4
Handling 40.832,8 50.331,1
Retail & Properties 356.738,1 358.897,8
Sonstige Segmente 184.953,6 179.302,8
Summe der Vermogenswerte der berichteten Segmente 1.765.139,0 1.612.437,1
Nicht zuordenbares Vermogen
Immaterielles AV und Sachanlagen der Verwaltung 1.084,5 1.5629,1
Sonstige Finanzanlagen 3.310,4 2.482,8
Langfristige Forderungen 111,3 98,8
Wertpapiere des kurzfristigen Vermogens 62.884,7 94.418,6
Vorrate 113,3 138,6
Forderungen aus LulL 33,3 0,1
Ford. gg. verbundenen Unternehmen 456,1 266,2
Ford. gg. Unternehmen mit Beteiligungsverhéltnis 140,3 0,1
Forderungen an Finanzamt 14.040,0 9.945,7
Sonstige Forderungen und Vermdgenswerte 5.315,6 4.973,4
Abgrenzungsposten 2.874,6 2.350,8
Zahlungsmittel und -dquivalente 5.428,6 6.642,8
Summe nicht zuordenbar 95.792,6 122.847,0
Konzernvermaogen 1.860.931,6  1.735.284,1
Segmentangaben 2009 nach Regionen
inTE Osterreich Malta Slowakei Konzern
AuRenumsétze 501.040,4 6471 0,0 501.687,5
Langfristiges Vermogen 1.629.031,9 46.326,9 47146,6  1.722.505,4

Im Vermogen der Regionen Malta und Slowakei sind auch die von den voll konso-
lidierten Tochtergesellschaften gehaltenen Beteiligungen enthalten. Auf die Beteiligungen am
Flughafen Malta entféllt im Geschéftsjahr 2009 ein Ergebnis in Héhe von € 2,7 Mio. (Vorjahr:
€ 2,4 Mio.) und auf die Beteiligung am Flughafen KoSice in Héhe von € 1,3 Mio. (Vorjahr: € 1,6
Mio.). Die Werte der Flughafengesellschaften in Malta und in der Slowakei werden hier nicht

dargestellt.

Segmentangaben 2008 nach Regionen

inTE Osterreich Malta Slowakei Konzern
AuRenumsétze 547.296,7 762,4 0,0 548.059,1
Langfristiges Vermogen 1.473.924,0 44.445,7 45.889,7 1.5664.259,5
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Informationen iiber Hauptkunden

Die Flughafen-Wien-Gruppe hat von ihrem Hauptkunden Ertrdge in Héhe von € 184,5 Mio.
erzielt. In sémtlichen Segmenten konnten mit diesem Hauptkunden Ertrage erwirtschaftet

werden.

(2) Sonstige betriebliche Ertriage

inTE 2009 2008
Aktivierte Eigenleistungen 8.470,0 7.466,3
Ertrage aus dem Abgang von Sachanlagen 65,3 59,6
Ertrage aus der Auflésung von Rickstellungen 3.899,1 3.069,6
Ertréage aus der Auflésung von Investitionszuschiissen aus 6ffentlichen Mitteln  1.354,8 1.365,8
Ertrage aus der Gewdhrung von Rechten 818,0 722,3
Ertrage aus Versicherungsleistungen 122,8 95,9
Ertrage aus der Auflosung von Wertberichtigungen 0,0 30,5
Ubrige 656,8 429,8

15.386,8 13.239,9

Die Ertrage aus aktivierten Eigenleistungen sind im Geschéftsjahr 2009 vor allem
durch die Aktivierung von selbst erstellter Software in Héhe von € 1,1 Mio. angestiegen.

(3) Aufwendungen fiir Material und bezogenen Leistungen

inTE 2009 2008
Material 17.615,2 19.5689,7
Energie 16.548,4 16.044,8
Bezogene Leistungen 3.310,8 4.357,1

37.474,3 39.991,6

Die Aufwendungen fir Material und bezogene Leistungen konnten um € 2,5 Mio.
oder 6,3 Prozent auf € 37,5 Mio. gesenkt werden. Dies ist auf eine Senkung der Kosten fir
Material um € 2,0 Mio. sowie auf die geringeren bezogenen Leistungen der Verkehrsabferti-
gung in Hohe von € 1,5 Mio. zurlickzuflihren. Dem stehen jedoch Steigerungen bei den Ener-
gieaufwendungen in Hohe von € 0,5 Mio. sowie eine Erhéhung der Fremdaufwendungen flr

Kundenauftrage in Hohe von € 0,5 Mio. gegenUber.

(4) Personalaufwand

inTE 2009 2008
Loéhne 95.133,9 100.605,6
Gehalter 62.468,3 60.060,8
Aufwendungen flr Abfertigungen 7.434,8 7.800,2
davon Beitrédge an die Mitarbeitervorsorgekasse 1.073,6 1.137,8
Aufwendungen fir Altersversorgung 3.542,9 3.289,8
davon Beitrage an Pensionskassen 1.540,0 1.889,6
Aufwendungen flr gesetzlich vorgeschriebene Abgaben und Beitrage 44.543,8 45.758,1
Andere Personalaufwendungen 2.270,4 2.683,3
215.394,2 220.197,9
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Die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter ist im Vergleich zum Vorjahr um 2,8 Pro-
zent auf 4.148 Mitarbeiter gesunken. Die grofste Reduktion konnte im Segment Handling erzielt
werden (minus 5,6 Prozent). Im Segment Airport ist die durchschnittliche Anzahl der Mitarbei-
ter um 6,0 Prozent angestiegen, wobei in diesem Segment deutlich weniger Mitarbeiter als
im Segment Handling beschaftigt wurden. Zum 31. Dezember 2009 waren 3.925 Mitarbeiter
beschéftigt. Dies entspricht im Vergleich zum Vorjahr einem Riickgang von 5,2 Prozent oder
216 Mitarbeitern. Der Personalaufwand konnte in Summe um € 4,8 Mio. oder 2,2 Prozent auf
€ 215,4 Mio. gesenkt werden. Neben einer Reduktion des durchschnittlichen Personalstandes
konnte die Senkung durch Uberstundenabbau, Reduktion von Resturlauben sowie Ausschop-
fung von Synergien erreicht werden.

(5) Sonstige betriebliche Aufwendungen

inTE 2009 2008
Sonstige Steuern (nicht vom Einkommen und Ertrag) 410,0 412,6
Instandhaltungen 16.622,4 18.010,6
Fremdleistungen 14.852,1 14.173,6
Beratungsaufwand 8.971,6 7.197,5
Marketing und Marktkommunikation 19.280,9 27.732,3
Post- und Telekommunikation 1.633,1 1.754,9
Miet- und Pachtaufwendungen 8.307,6 9.828,2
Versicherungsaufwendungen 8271, 3.832,2
Reisen und Ausbildung 1.774,8 2.127,4
Schadensfalle 78,6 515,9
Wertberichtigungen Forderungen, Forderungsausfalle 4.156,1 3.623,2
Verluste aus dem Abgang von Sachanlagen 800,1 2.606,3
Kursdifferenzen, Spesen des Geldverkehrs 426,3 609,0
Andere betriebliche Aufwendungen 16.846,7 6.772,4

97.731,6 99.196,2

Die Instandhaltungen beinhalten neben den laufenden Instandhaltungsaufwendun-
gen fUr Gebaude, Anlagen und Geréate sowie flr Wartung der EDV-Anlagen auch Sanierungen
von Pisten, Vorfeldern und Rollwegen.

Die Fremdleistungen setzen sich im Wesentlichen aus der Abgeltung von Leistungen
im Rahmen des ,,Baggage Reconciliation Systems”, aus der Manipulation der Kofferkulis, aus
den Kosten der Abwasser- und Mullentsorgung, aus Reinigungsleistungen sowie aus zugekauf-
ten Personalkapazitaten fir die Tochtergesellschaft Vienna Airport Infrastruktur Maintenance
GmbH zusammen.

Der Posten , Beratungsaufwand” umfasst neben Anwalts-, Rechts- und Notariatsho-
noraren sowie Honoraren fir Steuerberater und Abschlussprifer Gberwiegend Aufwendungen
flr sonstige Beratungsleistungen.
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Im abgelaufenen Geschéftsjahr wurden von den Abschlussprifern folgende Leistun-
gen erbracht:

inTE 2009 2008
Abschlussprifung 251,2 248,4
Andere Bestatigungsleistungen 3,5 0,0
Sonstige Leistungen 0,0 1,4

254,7 249,8

Der Aufwand fur Marketing und Marktkommunikation resultiert vorwiegend aus
Marketingmafinahmen, insbesondere zur Starkung der Drehscheibe Wien sowie aus der klassi-
schen Offentlichkeitsarbeit.

Die anderen betrieblichen Aufwendungen enthalten Kosten in Héhe von € 8,4 Mio.,
die in unmittelbarem Zusammenhang mit der Terminalerweiterung VIE-Skylink stehen.

(6) Abschreibungen

inTE 2009 2008
Abschreibungen immaterielle Vermdgenswerte
PlanméaRige Abschreibungen 1.930,6 1.839,1
1.930,6 1.839,1
Abschreibungen Sachanlagen
PlanméaRige Abschreibungen 64.978,3 66.815,6
64.978,3 66.815,6
66.908,9 68.654,7

(7) Beteiligungsergebnis der at equity bilanzierten Unternehmen

inTE 2009 2008
Ertrage 4.073,3 5.212,2
Aufwendungen -655,9 -1.279,9

3.417,4 3.932,4

Im Geschaftsjahr wurde ein anteiliger Gewinn in Héhe von T€ 21,2 (Vorjahr: Verlust
in Hohe von T€ 122,4) nicht erfasst. Der kumulierte Gesamtbetrag der nicht erfassten Verluste
betragt T€ 141,9 (Vorjahr: T€ 163,1).

(8) Beteiligungsergebnis ohne die at equity bilanzierten Unternehmen

inTE 2009 2008
Ertrage aus verbundenen nicht konsolidierten Unternehmen 225,0 0,0
Ertrage aus Beteiligungen sonstige Unternehmen 0,0 406,0
Aufwendungen aus verbundenen nicht konsolidierten Unternehmen 0,0 -11,7

225,0 394,3
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(9) Zinsergebnis

inTE 2009 2008
Zinsen und ahnliche Ertrage 3.570,3 8.103,5
Zinsen und ahnliche Aufwendungen -10.470,9 -13.808,2
-6.900,6 -5.704,7

(10) Sonstiges Finanzergebnis
inTE 2009 2008
Ertrage aus dem Abgang von Wertpapieren 4,3 133,0
Verluste aus dem Abgang von Wertpapieren -38,0 -7.001,3
Wertminderungen auf Wertpapiere und sonstige Finanzinvestitionen -269,1 -6.046,0
-302,8 -12.914,4

Das sonstige Finanzergebnis wurde im Vorjahr durch Abschreibungen von Wertpa-
pieren im kurzfristigen Vermogen in Hohe von € 5,7 Mio. sowie Verlusten aus der VerduRerung
von Wertpapieren im kurzfristigen Vermogen in Hohe von € 7,0 Mio. in Summe mit € 12,7 Mio.

belastet. Diese Wertpapiere betrafen Anteile an Investmentfonds.

(11) Ertragsteuern

inTE 2009 2008
Aufwand fur laufende Ertragsteuern 15.520,7 21.874,1
Aperiodischer Aufwand fir laufende Ertragsteuern -1,9 -29,0
Veranderung latenter Steuern 7.138,5 5.983,9

22.657,3 27.829,1

Der Steueraufwand des Jahres 2009 von T€ 22.657,3 (Vorjahr: T€ 27.829,1) ist um
T€ 1.343,7 (Vorjahr: T€ 1.912,5) geringer als der rechnerische Steueraufwand von T€ 24.001,1
(Vorjahr: T€ 29.741,6), der sich unter Anwendung des Steuersatzes von 25 Prozent auf den
Gewinn vor Ertragsteuern T€ 96.004,3 (Vorjahr: T€ 118.966,3) ergeben wiirde. Die Ursachen
fir den Unterschied zwischen rechnerischem und ausgewiesenem Steueraufwand im Konzern

stellen sich wie folgt dar:
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Steueriiberleitungsrechnung

inTE 2009 2008
Ergebnis vor Ertragsteuern 96.004,3 118.966,3
Rechnerische Ertragsteuer 24.001,1 29.741,6

Steuerminderung aufgrund von

Anpassung an auslandische Steuerséatze -72,3 -167,8
Steuereffekte aus Kirzungen fir lokale Steuer -1.407,6 -1.916,9
-1.480,0 -2.084,8

Steuermehrung aufgrund von
Anpassung an ausldndische Steuersatze 48,7 25,4
Steuereffekte aus Hinzurechnungen fir lokale Steuer 68,4 160,1
Permanente Differenzen 21,0 15,7
138,1 201,2
Ertragsteueraufwand der Periode 22.659,2 27.858,0
Aperiodischer Steueraufwand -1,9 -29,0
Ausgewiesener Ertragsteueraufwand 22.657,3 27.829,1
Effektivsteuersatz 23,6% 23,4%

Die Unterschiede zwischen den Wertansatzen in der Steuer- und in der IFRS-Bilanz
sowie die zum Bilanzstichtag bestehenden Verlustvortrage wirken sich wie folgt auf die in der
Bilanz ausgewiesenen latenten Steuerabgrenzungen aus:

Steuerabgrenzung
inTE 2009 2008
Aktive latente Steuerabgrenzung
Immaterielle Vermdgenswerte und Sachanlagen 153,7 214,3
Finanzielle Vermogenswerte 358,9 537,9
Rickstellungen fur Abfertigungen 4.017,9 2.535,6
Rickstellungen fir Pensionen 1.610,6 1.283,0
Ruckstellungen fr Jubilaumsgelder 798,9 689,8
Aktienlbertragung in Stiftung 98,1 2.196,7
Sonstige Rickstellungen 2.274,6 2.615,6
Steuerliche Verlustvortrage 1.773,7 2.022,5
11.086,3 12.095,2
Passive latente Steuerabgrenzung
Immaterielle Vermdgenswerte und Sachanlagen 21.492,9 16.379,8
Wertpapiere 379,9 48,0
Sonstige Vermogenswerte/Schulden 886,7 116,7
Steuerabgrenzung aus Konsolidierung 894,6 1.017,9
23.654,1 17.562,4
Summe Steuerabgrenzung -12.567,8 -5.467,2
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Die Entwicklung und die Aufteilung der gesamten Veranderung der latenten Steu-
erabgrenzung in ergebniswirksame und ergebnisneutrale Komponenten ist in den folgenden

Tabellen dargestellt:

Entwicklung der aktiven Steuerabgrenzung

inTE 2009 2008
Stand zum 1.1. 12.095,2 16.176,8
Erfolgswirksame Verédnderungen

Erfolgswirksame Verdnderungen HB |l -1.171,9 -3.237,4
Summe erfolgswirksame Veranderungen -1.171,9 -3.237,4
Erfolgsneutrale Verdanderungen

Versicherungsmathematische Differenzen 484,9 -749,1
Sonstige erfolgsneutrale Verdnderungen -322,0 -95,0
Summe erfolgsneutrale Veranderungen 162,9 -8441
Stand zum 31.12. 11.086,3 12.095,2
Entwicklung der passiven Steuerahgrenzung

inTE 2009 2008
Stand zum 1.1. 17.562,4 14.983,1
Erfolgswirksame Verdnderungen

Erfolgswirksame Veranderungen HB |l 6.090,1 2.830,3
Erfolgswirksame Veranderungen Konzernbuchungen -123,4 -83,8
Summe erfolgswirksame Veranderungen 5.966,7 2.746,5
Erfolgsneutrale Veranderungen

Sonstige erfolgsneutrale Veranderungen 124,9 -167,2
Stand zum 31.12. 23.654,1 17.562,4

Bei der Berechnung der aktiven latenten Steuern wurde der in Osterreich geltende
gesetzliche Kdérperschaftsteuersatz von 25 Prozent angewandt. Die aktiven und passiven laten-
ten Steuern der Osterreichischen Gesellschaften wurden saldiert. Die Besteuerung im Ausland
wird zu den jeweils dort geltenden Steuersatzen (fir Malta 32,5% und fir die Slowakei 19%)

berechnet.

Die ergebnisneutrale Verdnderung bezieht sich auf die direkt im Eigenkapital erfass-
ten Gewinne und Verluste aus zur Verauf3erung verfligbaren Finanzinstrumenten, Cash-Flow
Hedges, die Mitarbeiterstiftung sowie auf die erfolgsneutral erfassten versicherungsmathema-

tischen Gewinne und Verluste.

Zum 31. Dezember 2009 wurden aktive latente Steuern in Hohe von T€ 699,2 (Vor-

jahr: T€ 699,2) nicht gebildet.
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Erlduterungen zur Konzern-Bilanz

Langfristiges Vermdgen

(12) Immaterielle Vermégenswerte
Als immaterielle Vermogenswerte werden Firmenwerte, Konzessionen, gewerbliche

Schutzrechte, Software sowie daraus abgeleitete Lizenzen ausgewiesen.

Konzessionen

TE und Rechte Firmenwerte Gesamt
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.2009

Nettobuchwert zum 1.1.2009 8.321,3 4.394,4 12.715,7
Zugénge 2.192,6 0,0 2.192,6
Abschreibungen -1.930,6 0,0 -1.930,6
Nettobuchwert zum 31.12.2009 8.583,3 4.394,4 12.977,6
Stand zum 31.12.2009

Anschaffungskosten 30.328,6 4.394,4 34.723,0
Kumulierte Abschreibungen -21.745,3 0,0 -21.745,3
Nettobuchwert 8.583,3 4.394,4 12.977,6

Konzessionen

TE und Rechte Firmenwerte Gesamt
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.2008

Nettobuchwert zum 1.1.2008 4.883,7 4.434,4 9.318,1
Zugange 5.215,8 0,0 5.215,8
Umbuchungen 63,9 0,0 63,9
Abgange -3,0 -40,0 -43,0
Abschreibungen -1.839,1 0,0 -1.839,1
Nettobuchwert zum 31.12.2008 8.321,3 4.394,4 12.715,7
Stand zum 31.12.2008

Anschaffungskosten 28.784,2 4.394,4 33.178,5
Kumulierte Abschreibungen -20.462,9 0,0 -20.462,9
Nettobuchwert 8.321,3 4.394,4 12.715,7

Die wesentlichen Zugange des Berichtjahres betreffen die Aktivierung von selbst
erstellter Software (T€ 1.051,5) sowie zugekaufter Software. Im Geschaftsjahr 2009 wurden
Ausgaben in Hohe von T€ 1.491,8 (Vorjahr: T€ 1.961,8) fir die Entwicklung einzelner Programm-

Module der selbst entwickelten Flughafenbetriebssoftware als Aufwand erfasst.
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Andere
Technische Anlagen, Geleistete
Anlagen Betriebs- und Anzahlungen
Grundstiicke und Geschafts- und Anlagen
TE und Bauten Maschinen ausstattung in Bau Gesamt
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.2009
Nettobuchwert zum 1.1.2009 488.352,2 254.868,4 49.444,8 528.322,6 1.320.988,0
Zugéange 14.672,8 12.163,4 8.215,2 185.246,0 220.297,3
Umbuchungen 32.267,3 14.744,0 1.455,0 -55.383,1 -6.916,8
Abgange -1.055,5 -9,0 -96,4 -696,1 -1.857,0
Abschreibungen -21.890,1 -25.586,4 -13.695,5 0,0 -61.172,0
Nettobuchwert zum 31.12.2009 512.346,7 256.180,4 45.323,2 657.489,3 1.471.339,5
Stand zum 31.12.2009
Anschaffungskosten 794.465,2 655.681,8 178.528,1 658.004,2 2.286.679,3
Kumulierte Abschreibungen -282.118,4 -399.501,4 -133.205,0 -514,9 -815.339,7
Nettobuchwert 512.346,7 256.180,4 45.323,2 657.489,3 1.471.339,5
Andere
Technische Anlagen, Geleistete
Anlagen Betriebs- und Anzahlungen
Grundstiicke und Geschéafts- und Anlagen
TE und Bauten Maschinen ausstattung in Bau Gesamt
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.2008
Nettobuchwert zum 1.1.2008 482.120,5 270.697,5 49.652,4 296.025,7 1.098.496,0
Zugange 18.545,6 9.921,9 15.079,4 249.331,0 292.877,9
Umbuchungen 8.433,7 653,9 7.7 -14.683,9 -5.588,6
Abgange -109,7 -74,4 -83,4 -2.350,2 -2.617,7
Abschreibungen -20.637,8 -26.330,6 -15.211,3 0,0 -62.179,7
Nettobuchwert zum 31.12.2008 488.352,2 254.868,4 49.444.8 528.322,6 1.320.988,0
Stand zum 31.12.2008
Anschaffungskosten 747.733,0 630.455,0 175.057,0 528.837,4 2.082.082,5
Kumulierte Abschreibungen -269.380,8 -375.586,6 -125.612,2 -514,9 -761.094,6
Nettobuchwert 488.352,2 254.868,4 49.444,8 528.322,6 1.320.988,0

Im Geschaftsjahr 2009 wurden Fremdkapitalzinsen in Hohe von T€ 15.939,3 aktiviert
(Vorjahr: T€ 10.578,3). Der durchschnittliche Finanzierungskostensatz betrug in der Berichtsperi-

ode 4,1 Prozent (Vorjahr: 4,4 Prozent).

Die grofRten Zugange im Geschéftsjahr 2009 und 2008 werden nachstehend, inklu-
sive aktivierte Fremdkapitalzinsen, angeflhrt:
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Im Segment Airportin T€ 2009
Terminalerweiterung VIE-Skylink 115.371,6
Aktivierungen 3. Piste 13.295,0
Rampe Vorplatz 13.011,2
Sicherheitssysteme 9.089,2
Feuerwache und Checkpoints 8.373,3
OBB-Bahnhof 6.722,3
Grundstucke 5.966,8
Rollwege und Vorfelder 4.868,8
Leitsystem 4.378,6
Gepacksortieranlage 3.988,1
Im Segment Handling in T€ 2009
Spezialfahrzeuge 2.180,4
Betriebsausstattung 1.107,8
Im Segment Retail & Properties in TE 2009
Schrankenanlage Parkhauser und -flachen 2.208,4
Speditionsgebaude 2.087,3
Office Park | 1.257,9
Im Segment Sonstige Segmente in TE 2009
Software 1.681,4
Datenverarbeitungsmaschinen 1.086,3
Infrastrukturausbau Westerweiterung 1.091,1
Betriebs- und Geschaftsausstattung 895,9
Trafostation 663,2
Im Segment Airport in TE 2008
Terminalerweiterung VIE-Skylink 163.413,1
Feuerwache 15.178,8
Aktivierungen 3. Piste 14.435,7
Gepacksortieranlage 12.729,6
Checkpoints Ost/West/GAC und Betriebsgebaude 6.051,5
Vorfelderweiterung Nordost 5.633,2
Sicherheitssysteme 1.364,5
Im Segment Handling in T€ 2008
Spezialfahrzeuge 4.568,2
Betriebsausstattung 2.416,4
Im Segment Retail & Properties in TE 2008
Parkhaus 4 Erweiterung 13.3921
Vorplatz Skylink 8.401,1
Airport Logistic Center Nord 7.746,6
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Im Segment Sonstige Segmente in T€ 2008
Sicherstellung Elektroversorgung 4.758,9
Datenverarbeitungsmaschinen 1.357,8
Zentralwerkstatte und Lager 860,8
(14) Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien

TE 2009 2008
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.

Nettobuchwert zum 1.1. 122.690,1 122.595,1
Zugéange 1.095,4 0,0
Umbuchungen 6.916,8 5.5624,7
Abgange 0,0 -793,8
Abschreibungen -3.806,3 -4.635,9
Nettobuchwert zum 31.12. 126.896,0 122.690,1
Stand zum 31.12.

Anschaffungskosten 158.573,8 152.095,8
Kumulierte Abschreibungen -31.677,8 -29.405,6
Nettobuchwert 126.896,0 122.690,1
TE 2009 2008
Mieteinnahmen 14.161,3 14.179,5
Betriebliche Aufwendungen fir vermietete Immobilien 4.651,3 4.715,7
Betriebliche Aufwendungen fir nicht vermietete Immobilien 677,3 946,4

Die als Finanzinvestition gehaltenen Immobilien betreffen im Wesentlichen Gebaude,
die zur Erzielung von Mieteinnahmen gehalten werden. Die betrieblichen Aufwendungen fir
zurzeit nicht vermietete Immobilien ist durch notwendige Sanierungsarbeiten leer stehender

Biroflachen im Office Park 3 bedingt.

Die Umbuchungen betreffen im Wesentlichen ein Speditionsgebaude, das per
31.12.2008 in den Anlagen in Bau ausgewiesen wurde und in 2009 in Betrieb gegangen ist.

Der beizulegende Zeitwert der als Finanzinvestition gehaltenen Immobilien ent-
spricht nach internen Wertermittlungen (auf Basis von Ertragswerten) zum Bilanzstichtag im

Wesentlichen dem Buchwert.
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(15) Beteiligungen an at equity bilanzierten Unternehmen

TE 2009 2008
Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.

Nettobuchwert zum 1.1. 104.790,1 99.704 1
Wahrungsumrechnung 0,0 4.607,6
Anteilige Periodengewinne 4.043,3 4.235,8
Anteilige Periodenverluste -640,6 -288,2
Abschreibung identifizierter Vermogenswerte -15,3 -15,3
Dividendenausschittung -808,6 -3.453,9
Nettobuchwert zum 31.12. 107.368,9 104.790,1

Stand zum 31.12.

Fortgeschriebene Anschaffungskosten 107.373,6 104.794,8
Kumulierte Wertanpassungen -4,7 -4,7
Nettobuchwert 107.368,9 104.790,1

(16) Sonstige finanzielle Vermdgenswerte

T€ 31.12.2009 31.12.2008
Ausgereichte Darlehen und Forderungen 1.614,0 773.9
Zur Veraulderung verfligbare Vermogenswerte (Available-for-Sale) 2.309,3 2.301,7

3.923,3 3.075,6

Die ausgereichten Darlehen und Forderungen beinhalten ein Darlehen an die Société
Internationale Télécommunications Aéronautiques SC in Hohe von T€ 59,0 (Vorjahr: T€ 33,4),
ein Darlehen an die Austro Port Boden- und Flugzeugabfertigungsges.m.b.H. in Hohe von
T€ 500,0 und den Mitarbeitern gewahrte Darlehen in Hohe von T€ 111,3 (Vorjahr: T€ 98,8)
sowie eine Forderung auf Gewahrung eines Forderzuschusses aus den Mitteln der Umwelt-
foérderung des Bundes tber T€ 135,0 (Vorjahr: T€ 141,7).

Die zur Veradufierung verfligbaren Vermdgenswerte betreffen im Wesentlichen 1an-
gerfristig gehaltene Investmentfonds in Hohe von T€ 986,0 (Vorjahr: T€ 978,4) sowie Anteile
an verbundenen Unternehmen in Hohe von T€ 1.322,2 (Vorjahr: T€ 1.322,2), die wegen ihrer
derzeitigen materiellen Unwesentlichkeit nicht in den Konzernabschluss einbezogen werden:

Anteile an nicht konsolidierten verbundenen Unternehmen (2009):

- Flughafen Wien / Berlin-Brandenburg International Entwicklungsbeteiligungsgesellschaft mbH,
in Liquidation

- GetService Dienstleistungsgesellschaft m.b.H.

- ,GetService"-Flughafen-Sicherheits- und Servicedienst GmbH

- Salzburger Flughafen Sicherheitsgesellschaft m.b.H.

- VIAS Hellas Security Air Transport Services Limited Liability Company, in Liquidation

- VIE Shops Entwicklungs- und Betriebsges.m.b.H.

- VIE Indien Projektentwicklung & Beteiligung GmbH

Anteile an nicht konsolidierten assoziierten Unternehmen (2009):
- OAO , Petroport-konzessii” Open Stock Company
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Kurzfristiges Vermdgen

(17) Vorrate
inTE 31.12.2009 31.12.2008
Hilfs- und Betriebsstoffe 3.310,8 3.535,9

3.310,8 3.635,9

Die Hilfs- und Betriebsstoffe umfassen insbesondere Enteisungsmittel, Treibstoffe,
Ersatzteile und sonstiges Material fir den Flughafenbetrieb.

(18) Wertpapiere

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Investmentfonds 33.984,7 34.678,6
Rentenpapiere 28.900,0 59.740,0

62.884,7 94.418,6

Die Investmentfonds wurden der Bewertungskategorie ,,zur VerdufRerung verfligbare
finanzielle Vermogenswerte” zugeordnet, wahrend die Rentenpapiere als , Kredite und Forde-
rungen” und als , zur VerduRRerung verfligbare finanzielle Vermogenswerte” kategorisiert sind.

In der Vorperiode wurden die als zur VerauRerung verfligbar bewerteten Investment-
fonds um T€ 5.674,0 (2007: T€ 3.923,4) erfolgswirksam im Wert gemindert, da die Wertminde-

rungen dauerhaft waren.

Zum Stichtag sind Wertpapiere in Hohe T€ 33.984,7 (Vorjahr T€ 62.492,1) zur Ver-
besserung der Konditionen zugunsten von inlandischen Kreditinstituten als Pfand bestellt.

(19) Forderungen und sonstige Vermdgenswerte

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen brutto 54.384,8 55.251,9
abzlglich Wertberichtigungen -10.409,3 -6.360,8
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen netto 43.975,5 48.891,0
Forderungen gegentber nicht konsolidierten verbundenen Unternehmen 456,1 266,2
Forderungen gegendiber at equity bilanzierten Unternehmen 140,3 0,1
Forderungen an Finanzamt 14.040,0 9.945,7
Sonstige Forderungen und Vermdgenswerte 5.315,6 4.973,4
Abgrenzungsposten 2.874,6 2.350,8

66.802,0 66.427,3

Die Zahlungsziele der Forderungen aus Lieferungen und Leistungen liegen in der
Regel zwischen 8 und 30 Tagen. Fir eventuelle Forderungsausfélle wurden Einzelwertberichti-
gungen vorgenommen. Der Buchwert der Forderungen aus Lieferungen entspricht annahernd
ihrem beizulegenden Zeitwert. Die Forderungen gegenlber dem Finanzamt betreffen Voraus-
zahlungen an Korperschaftsteuer sowie Vorsteuerguthaben.
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(20) Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Kassenbestand 130,4 194,6
Guthaben bei Kreditinstituten 5.298,1 6.448,2

5.428,6 6.642,8

Die Bindungsdauer samtlicher kurzfristiger Veranlagungen betrug zum Zeitpunkt
der Veranlagung weniger als drei Monate. Der durchschnittliche Zinssatz bei den Guthaben bei
Kreditinstituten lag zum 31. Dezember 2009 bei 0,35 Prozent (Vorjahr: 2,60 Prozent). Die Buch-
werte der Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente entsprechen inrem beizulegenden
Zeitwert.

Eigenkapital

(21) Grundkapital

Das voll eingezahlte Grundkapital der Flughafen Wien AG betragt T€ 152.670,0 und ist geteilt in
21.000.000 Stiick auf Inhaber lautende stimm- und gewinnberechtigte Stlickaktien. Alle Aktien
haben die gleichen Rechte und Pflichten (,,one Share — one Vote"). Zum Bilanzstichtag befinden
sich somit wie im Vorjahr 21.000.000 Aktien in Umlauf.

Das in der Gewinn- und Verlustrechnung angegebene Ergebnis je Aktie wird mittels
Division des auf die Gesellschafter der Muttergesellschaft entfallenden Periodenergebnisses
durch die gewichtete Anzahl der im Geschéftsjahr im Umlauf befindlichen Aktien errechnet.
Optionsrechte auf die Ausgabe neuer Aktien bestehen nicht. Damit entspricht das unverwas-
serte Ergebnis je Aktie dem verwasserten Ergebnis je Aktie.

Die vorgeschlagene Dividende ist abhéngig von der Genehmigung durch die Haupt-
versammlung und wurde nicht als Verbindlichkeit im Konzernabschluss erfasst. Die flr das
Geschéftsjahr 2009 vorgeschlagene Dividende betragt € 2,10 (Vorjahr: € 2,60) je Aktie.

(22) Kapitalriicklagen

Das bei der im Geschéaftsjahr 1992 durchgefiihrten Emission erzielte Agio von T€ 92.221,8 und

das in der Berichtsperiode 1995 bei der Grundkapitalaufstockung erzielte Agio von T€ 25.435,5
stellen die Kapitalriicklagen des Konzerns dar und entsprechen jenen des Einzelabschlusses der
Flughafen Wien AG.

(23) Sonstige Riicklagen
Die Entwicklung der sonstigen Riicklagen ist in der Entwicklung des Konzern-Eigenkapitals
dargestellt.

(24) Einbehaltene Ergebnisse

Die einbehaltenen Ergebnisse umfassen die innerhalb des Konzerns erwirtschafteten Gewinne,
die um Gewinnausschittungen vermindert wurden. Von diesen Ergebnissen kann jener Betrag
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an die Aktionare der Muttergesellschaft ausgeschtittet werden, der in dem nach Osterreichi-
schen Rechnungslegungsgrundsatzen aufgestellten Einzelabschluss der Flughafen Wien AG als
. Bilanzgewinn” zum 31.12.2009 ausgewiesen ist.

Ertrage und Aufwendungen im Zusammenhang mit der Mitarbeiterstiftung

In der zehnten (auRerordentlichen) Hauptversammlung am 15. November 2000 wurde ein Akti-
enrlickkauf in der Héhe von 10 Prozent des Grundkapitals zum Zwecke der Einbringung in eine
Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung beschlossen. Am 30. November 2000 wurden 2.100.000
Stlck Aktien (10% des Grundkapitals) riickgekauft. Die riickgekauften Aktien wurden am

20. Dezember 2000 (2.000.000 Stiick) und am 2. Februar 2001 (100.000 Sttick) in die Flug-
hafen Wien Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung eingebracht. Die sich im Besitz dieser Stiftung
befindlichen Aktien sind stimm- und dividendenberechtigt. Die Stiftung hat die von der Flugha-
fen Wien AG erhaltenen Dividenden an die Mitarbeiter in ungeschmalerter Form auszuschitten.

Die Gewahrung dieser aktienbasierten Vergltungen an die Mitarbeiter des Konzerns
erfolgte vor Inkrafttreten des IFRS 2 , Anteilsbasierte Vergltungen”. Die Auswirkungen dieser
Gewahrung werden direkt im Eigenkapital des Konzerns unter dem Posten , Einbehaltene
Ergebnisse” erfasst. Abgesehen von der Ubertragung der eigenen Aktien in den Jahren 2000
und 2001 resultieren die Auswirkungen aus fur die Mitarbeiterstiftung Gbernommenen Korper-
schaftsteuerzahlungsverpflichtungen:

inTE 2009 2008
Stand zum 1.1. 13.046,4 12.761,5
Teilauflésung Rickstellung fur Stiftungsaufwand 1.288,0 380,0
Latente Steuern -322,0 -95,0
Stand zum 31.12. 14.012,4 13.046,4

(25) Minderheitenanteile

Die Minderheitenanteile umfassen die Fremdanteile am Eigenkapital der konsolidierten Toch-
tergesellschaften. Die Minderheitenanteile zum Bilanzstichtag betreffen den Minderheitsgesell-
schafter RZB Holding GmbH an der slowakischen Tochtergesellschaft BTS Holding a.s.

Die Entwicklung der Anteile anderer Gesellschafter ist in der Entwicklung des Kon-
zern-Eigenkapitals dargestellt.
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Langfristige Schulden

(26) Langfristige Riickstellungen

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Abfertigungen 52.806,6 49.910,1
Pensionen 17.646,1 17.128,6
Jubildumsgelder 11.317,5 10.637,1
Altersteilzeit 11.172,8 10.287,5
Stiftungsaufwendungen (langfristiger Anteil) 0,0 1.364,0

92.943,0 89.327,3

Riickstellungen fiir Abfertigungen

Mitarbeiter, die vor dem 1. Janner 2003 eingetreten sind, erhalten aufgrund gesetzlicher und
kollektivvertraglicher Verpflichtungen im Kindigungsfall bzw. zum Pensionsantrittszeitpunkt
eine Abfertigung. Die Hohe der Abfertigung bemisst sich nach der Anzahl der im Unternehmen
geleisteten Dienstjahre und des zum Zeitpunkt des Ausscheidens gliltigen Bezuges. Fir alle
nach dem 31. Dezember 2002 beginnenden Dienstverhaltnisse besteht kein Direktanspruch
des Dienstnehmers mehr auf gesetzliche Abfertigung gegen den Arbeitgeber. Fir diese Dienst-
vertradge werden die Abfertigungsverpflichtungen durch die laufende Entrichtung entsprechen-
der Beitrdge an eine Mitarbeitervorsorgekasse abgegolten. Bei diesem Abfertigungsmodell ist
der Arbeitgeber nur zur regelméaRigen Leistung der Beitrdge verpflichtet. Im Falle eines kollek-
tivvertraglichen Abfertigungsliberhangs werden jedoch fir diese Dienstnehmer Rickstellungen
gebildet.

Entwicklung der Riickstellung fiir Abfertigungen

inTE 2009 2008
Bilanzierte Riickstellung zum 1.1. = Barwert (DBO) der Verpflichtungen 49.910,1 50.734,1
Erfolgswirksam erfasster Nettoaufwand 6.361,3 6.662,4
Erfolgsneutral erfasste versicherungsmathematische Gewinne(-) / Verluste (+) 1.879,5 -2.727,7
Abfertigungszahlungen -5.344,3 -4.758,7
Bilanzierte Rickstellung zum 31.12. = Barwert (DBO) der Verpflichtungen  52.806,6 49.9101

Zum Bilanzstichtag betragen die kumulierten erfolgsneutral erfassten versicherungs-
mathematischen Verluste fir die Rickstellungen fir Abfertigungen T€ 3.650,3 (Vorjahr:
T€ 2.134,7).

Der Personalaufwand enthalt

inTE 2009 2008
Dienstzeitaufwand 3.673,9 3.529,4
Zinsaufwand 2.687,4 2.344,8
Nachzuverrechnender Dienstzeitaufwand 0,0 788,2
Im Personalaufwand erfasster Abfertigungsaufwand 6.361,3 6.662,4
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Historische Information Abfertigungsriickstellung in T€

2009 2008 2007
Barwert (DBO) der Verpflichtungen zum 31.12. 52.806,6 49.910,1 50.734,1
Erfahrungsbedingte Anpassungen (+) Gewinn / (-) Verlust 630,0 -2.365,1 -1.216,4
In % des Barwerts der Verpflichtung (DBO) zum Periodenende 1,2 -4,7 2,4

Erfahrungsbedingte Anpassungen sind jene versicherungsmathematischen Gewinne
und Verluste, die durch Abweichungen individueller personenbezogener Parameterannahmen
zum Unterschied zur Abweichung der auf den Gesamtbestand anzuwendenden Parameter
verursacht sind. Dies betrifft unter anderem Gehaltsentwicklungen, Anzahl der Todesfalle, vor-
zeitige Pensionierungen sowie Austritte.

Die erwarteten Zahlungen aus Abfertigungsverpflichtungen im kommenden
Geschaftsjahr betragen T€ 3.140,9 (Vorjahr: T€ 2.543,1).

Riickstellungen fiir Pensionen

Die Flughafen Wien AG gewaéhrt einzelnen aktiven und ehemaligen Flihrungskraften aufgrund
individueller Vereinbarungen leistungsorientierte Pensionszuschisse. Flr diese Zusagen wur-
den teilweise Rlckdeckungsversicherungen abgeschlossen, welche gemaR IAS 19 Planvermé-
gen darstellen. Der Rickstellungsbetrag wurde um diese Versicherungsanspriche verringert.
Im Geschaftsjahr 2010 werden voraussichtlich keine Betrage in das Planvermogen eingezahlt
werden.

Mitarbeiter, die vor dem 1. September 1986 eingetreten sind, hatten aufgrund von
Betriebsvereinbarungen Anspruch auf leistungsorientierte Altersversorgungszuschisse. Diese
waren von der Betriebszugehdrigkeit und dem Letztbezug abhangig. Im Herbst 2001 wurde den
aktiven Dienstnehmern angeboten, sich in Héhe von 100 Prozent der unternehmensrechtlichen
Rickstellung zum 31. Dezember 2000 abfinden zu lassen und in ein beitragsorientiertes Pen-
sionskassenmodell ohne Nachschussverpflichtung zu wechseln. 588 Dienstnehmer nahmen
Anfang 2002 dieses Angebot an. Pensionisten, die die im Jahr 2001 angebotene Abfindung
nicht annahmen, haben weiter Anspruch auf Pensionszahlungen.

Fur Arbeitnehmer mit Eintrittsdatum ab dem 1. September 1986 hat die Flughafen
Wien AG eine Betriebsvereinbarung Uber eine Alters-, Invaliditats- und Hinterbliebenenversor-
gung durch den Beitritt zu einer Pensionskasse abgeschlossen (beitragsorientierter Plan).

Das Unternehmen leistet flir sémtliche in die Pensionskasse einbezogenen Mitar-
beiter Beitrage in der Hohe von 2,5 Prozent des Monatsgrundbezuges, solange ein aufrechtes
Dienstverhaltnis besteht. Zusatzlich kann der Dienstnehmer selbst Eigenbeitrage leisten. Die
aus Arbeitgeberbeitragen erworbenen Anwartschaften auf Alters- und Hinterbliebenenversor-
gung werden nach Ablauf eines Zeitraumes von flinf Jahren ab Beginn des Zeitraumes, fur den
der Arbeitgeber fiir den Anwartschaftsberechtigten Beitrage leistet, an die Pensionskasse Uber-
tragen. Nach weiteren finf Jahren sind diese Beitrage fir die Mitarbeiter unverfallbar.
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Uberleitung der in der Bilanz ausgewiesenen Pensionsriickstellung

inTE 2009 2008
Barwert (DBO) der Verpflichtungen zum 31.12. 22.735,6 22.068,6
Planvermdgen zum beizulegenden Zeitwert zum 31.12. -5.089,5 -4.940,0
Bilanzierte Rlckstellung zum 31.12. 17.646,1 17.128,6
Entwicklung des Barwerts der Verpflichtung (DBO)

inTE 2009 2008
Barwert (DBO) der Verpflichtungen zum 1.1. 22.068,6 22.230,6
Dienstzeitaufwand 966,5 364,4
Zinsaufwand 1.036,3 1.035,8
Erfolgsneutral erfasste versicherungsmathematische Gewinne(-) / Verluste(+)  -81,1 -268,8
Pensionszahlungen -1.254,7 -1.293,4
Barwert (DBO) der Verpflichtungen zum 31.12. 22.735,6 22.068,6

Zum Bilanzstichtag betragen die kumulierten erfolgsneutral erfassten versicherungs-

mathematischen Gewinne flr Pensionsriickstellungen T€ 765,6 (Vorjahr T€ 704,7).

Entwicklung des Planvermégens

inTE 2009 2008
Planvermégen zum beizulegenden Zeitwert zum 1.1 4.940,0 3.320,9
Ertrag aus Planvermdgen 149,5 85,7
Einzahlungen des Arbeitgebers 0,0 1.533,4
Planvermégen zum beizulegenden Zeitwert zum 31.12. 5.089,5 4.940,0
Das Planvermogen umfasst qualifizierte Rlckdeckungsversicherungen.

Der Personalaufwand enthélt

inTE 2009 2008
Dienstzeitaufwand 966,5 364,4
Zinsaufwand 1.036,3 1.035,8
Ertrag aus Planvermdgen -149,5 -85,7
Im Personalaufwand erfasster Pensionsaufwand 1.853,4 1.314,5
Historische Information Pensionsverpflichtung

inTE 2009 2008 2007
Barwert (DBO) der Verpflichtungen zum 31.12. 22.735,6 22.068,6 22.230,6
Planvermdgen zum beizulegenden Zeitwert -5.089,5 -4.940,0 -3.320,9
Unterdeckung (+) / Uberschuss (-) 17.646,1 17.128,6 18.909,6
Erfahrungsbedingte Anpassungen (+) Gewinn / (-) Verlust -1.196,3 -570,3 -1.651,6
In % des Barwerts der Verpflichtung (DBO) am Periodenende -5,3 -2,6 7.4
In % des Planvermogens am Periodenende -23,5 -11,5 -49,7

Die erwarteten Zahlungen aus Pensionsverpflichtungen im kommenden Geschéfts-

jahr betragen T€ 1.411,8 (Vorjahr: T€ 1.528,0).
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Riickstellungen fiir Jubilaumsgelder

Den Mitarbeitern der dsterreichischen Gesellschaften gebihren bei langjahriger Betriebszuge-
horigkeit Jubildumsgelder, wobei Anspruchsberechtigung und Hohe in den Kollektivvertragen
fir die Dienstnehmer der 6ffentlichen Flughifen Osterreichs geregelt sind.

Entwicklung der Riickstellung fiir Jubilaumsgelder

inTE 2009 2008
Bilanzierte Rickstellung zum 1.1. = Barwert (DBO) der Verpflichtungen 10.637,1 10.380,6
Erfolgswirksam erfasster Nettoaufwand 1.140,2 615,9
Jubildumsgeldzahlungen -459,8 -359,4
Bilanzierte Ruckstellung zum 31.12. = Barwert (DBO) der Verpflichtungen 11.317,5 10.637,1

Der Personalaufwand enthalt

inTE 2009 2008
Dienstzeitaufwand 589,6 717,0
Zinsaufwand 5731 479,8
Erfolgswirksam erfasste versicherungsmathematische Gewinne(-) / Verluste (+) -22,5 -580,9
Im Personalaufwand erfasster Jubildumsgeldaufwand 1.140,2 615,9

Riickstellungen fiir Altersteilzeit

Die Aufwendungen aus der Verpflichtung zur Leistung von Lohnausgleichszahlungen an Dienst-
nehmer mit Altersteilzeitregelung sowie die Kosten fir die von ihnen Uber die vereinbarte Teil-
zeit hinaus erbrachten Mehrleistungen wurden rickgestellt.

inTE 1.1.2009 Verbrauch Neubildung 31.12.2009
Altersteilzeit 10.287,5 -2.523,4 3.408,7 11.172,8

Riickstellung fiir Stiftungsaufwand

Die Ruckstellung fur Stiftungsaufwand betrifft die kurz- und langfristigen Verpflichtungen zur
Abdeckung der Steueraufwendungen der Flughafen \Wien Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung.
Die Entwicklung der Rickstellung erfolgt ergebnisneutral gegen das Eigenkapital.

inTE 1.1.2009 Verbrauch Auflosung Neubildung 31.12.2009
Stiftungsaufwendungen 2.194,3 -76,0 -1.288,0 76,0 906,3
davon kurzfristig 830,3 906,3
davon langfristig 1.364,0 0,0

(27) Lang- und kurzfristige Finanzverbindlichkeiten

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Kurzfristige Finanzverbindlichkeiten 90.671,6 120.132,3
Bankdarlehen langfristig 591.551,6 488.198,2
Finanzverbindlichkeiten 682.223,2 608.330,5
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Die Aufnahme der Bankdarlehen erfolgte zur Finanzierung der umfangreichen Aus-
bauvorhaben am Flughafen Wien. Im Geschéftsjahr 2009 wurde durch die Konzerngesellschaft
VIE Malta Finance Ltd. ein Schuldscheindarlehen in Héhe von € 103,5 Mio. begeben. Dieses
Schuldscheindarlehen weist eine Laufzeit von vier bis sechs Jahren sowie eine Verzinsung von
4,0 Prozent auf. Wie im Vorjahr betrdgt das Kreditvolumen bei der Europaischen Investitions-
bank € 400,0 Mio. mit einer fixen Verzinsung beider Tranchen von durchschnittlich 4,5 Prozent.
Diese Darlehen haben eine Laufzeit bis Juni 2031, wovon die ersten neun Jahre tilgungsfrei
sind. Aufgrund der Begebung des Schuldscheindarlehens konnten die kurzfristen Finanzverbind-
lichkeiten auf € 90,7 Mio. reduziert werden.

Die Bankdarlehen weisen folgende Restlaufzeiten auf:

inTE 31.12.2009 31.12.2008
bis zu einem Jahr 90.671,6 120.132,3
mehr als ein Jahr und bis zu funf Jahren 59.561,6 9.730,0
mehr als finf Jahre 531.990,0 478.468,2

682.223,2 608.330,5

Samtliche Finanzverbindlichkeiten wurden in Euro abgeschlossen.

(28) Ubrige langfristige Verbindlichkeiten

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Verbindlichkeiten gegentber Minderheitsgesellschafter 1.585,7 1.585,7
Umweltfonds (langfristiger Anteil) 17.017,3 8.373,3
Abgrenzungsposten 29.083,6 30.214,0
Investitionszuschisse aus offentlichen Mitteln 2.451,0 3.520,9

50.137,6 43.693,9

Die Verbindlichkeiten gegentiber dem Umweltfonds betreffen die Verpflichtungen
aus dem Mediationsverfahren. Aufgrund der spéater als angenommen eintretenden Auszah-
lungsvoraussetzungen wurde der im Vorjahr als kurzfristig ausgewiesene Teil in Hohe von
T€ 9.199,2 in die Ubrigen langfristigen Verbindlichkeiten umgegliedert.

Die Abgrenzungsposten beinhalten im Wesentlichen von der Austro Control GmbH
geleistete Mietvorauszahlungen fir den im Jahr 2005 fertig gestellten Flugsicherungsturm. Die
Mietvertragsdauer betragt 33 Jahre und endet im April 2038.

In den Jahren 1977 bis 1985 wurden der Flughafen Wien AG nicht riickzahlungs-
pflichtige Investitionszuschisse von 6ffentlichen Gebietskdrperschaften gewahrt. In den Jahren
1997, 1998 und 1999 erhielt die Flughafen Wien AG Investitionszuschisse seitens der Europa-
ischen Union. Die von der Republik Osterreich in den Jahren 2002 bis 2004 ausbezahlten Inves-
titionszuwachspramien werden konform der Investitionszuschiisse aus 6ffentlichen Mitteln
behandelt und Uber die Nutzungsdauer der betreffenden Sachanlagen erfolgswirksam erfasst.
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Kurzfristige Schulden

(29) Kurzfristige Riickstellungen

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Nicht konsumierte Urlaube 10.295,7 14.194,7
Andere Personalanspriiche 5.446,1 4.315,7
Ertragsteuern 835,0 300,0
Stiftungsaufwendungen 906,3 830,3
Nicht fakturierte Lieferungen und Leistungen 58.070,5 69.779,8
Nicht abgerechnete ErmaRigungen 7.531,1 9.751,2
Sonstige Ubrige Rickstellungen 8.613,4 8.982,6

91.698,3 108.154,2

Entwicklung vom 1.1. bis 31.12.2009

Buchwert zum Buchwert zum
inTE 1.1.2009 Verbrauch Auflosung Neubildung 31.12.2009
Nicht konsumierte Urlaube 14.194,7 -3.928,5 0,0 29,5 10.295,7
Andere Personalanspriiche 4.315,7 -4.008,1 -213,5 5.352,1 5.446,1
Ertragsteuern 300,0 -297,1 -1,9 834,0 835,0
Stiftungsaufwendungen 830,3 -867,1 0,0 943,1 906,3
Nicht fakturierte Lieferungen
und Leistungen 69.779,8 -33.231,0 -1.363,7 22.885,4 58.070,5
Nicht abgerechnete ErmaRigungen 9.751,2 -8.566,9 -870,0 7.216,9 7.531,1
Sonstige Ubrige Rickstellungen 8.982,6 -3.073,3 -1.553,2 4.257,3 8.613,4
Summe 108.154,2  -53.972,1 -4.002,3 41.518,4 91.698,3

Die Ruckstellungen fir andere Personalanspriiche beinhalten vorwiegend Vorsorgen
fur Uberstunden sowie fiir Leistungspramien.

Die sonstigen Ubrigen kurzfristigen Rickstellungen setzen sich im Wesentlichen aus
Rickstellungen flr Schadenersatzforderungen, einer Rlckstellung flr Sicherheitsbeitrage und

der Haftpflichtversicherung fir das Jahr 2009 zusammen.

(30) Lieferantenverbindlichkeiten

inTE 31.12.2009 31.12.2008
GegenUber Dritten 97.512,1 56.529,6
Gegenlber nicht konsolidierten verbundenen Unternehmen 6.232,0 5.050,1
Gegenlber at equity bilanzierten Unternehmen 60,0 0,2

103.804,1 61.579,9
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(31) Ubrige kurzfristige Verbindlichkeiten

inTE 31.12.2009 31.12.2008
Umweltfonds (kurzfristiger Anteil) 0,0 9.199,2
Sonstige Verbindlichkeiten aus Steuern 1.412,0 1.502,6
Sonstige Verbindlichkeiten im Rahmen der sozialen Sicherheit 4.522,4 5.395,4
Investitionszuschisse aus 6ffentlichen Mitteln 1.024,0 1.308,9
Verbindlichkeiten gegentber at equity bilanzierten Unternehmen 5.7751 5.140,6
Kreditorische Debitoren 1.225,8 1.399,8
Abgrenzungsposten Léhne 6.278,8 6.635,1
Andere Abgrenzungsposten 2.210,7 2.381,7
Verbindlichkeiten gegentiber Minderheitsgesellschaftern 8.170,0 7.700,0
Andere sonstige Verbindlichkeiten 2.146,4 1.683,4

32.765,3 42.346,8

Die Verbindlichkeiten gegentiber Minderheitsgesellschaftern bestehen aufgrund
einer Put-Option fUr die Minderheitsgesellschafter an der slowakischen Tochtergesellschaft

KSC Holding a.s. zum Verkauf ihrer Anteile.

Die anderen Abgrenzungen betreffen im Wesentlichen den kurzfristigen Teil der
von der Austro Control GmbH geleisteten Mietvorauszahlungen fiir den Flugsicherungsturm.

Aufgrund der erwarteten Auszahlungstermine erfolgte eine Umgliederung der
Verbindlichkeiten gegentber dem Umweltfonds von den kurzfristigen in die langfristigen

Verbindlichkeiten.
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Sonstige Angaben

(32) Konzern-Geldflussrechnung
Die Konzern-Geldflussrechnung wurde nach der indirekten Methode erstellt. Die Zusammen-
setzung des Finanzmittelbestands kann der Anhangerlauterung (20) entnommen werden.

Zinsenzahlungen sowie Dividendeneinzahlungen werden der laufenden Geschafts-
tatigkeit zugeordnet. Davon entfallen T€ 4.739,1 (Vorjahr: T€ 7.738,5) auf Zinseneinzahlungen
und T€ 22.089,8 (Vorjahr: T€ 22.158,6) auf Zinsenauszahlungen. Die Dividendeneinzahlungen
betrugen T€ 1.063,6 (Vorjahr: T€ 3.859,9). Die Dividendenauszahlung der Flughafen Wien AG
wird unter der Finanzierungstatigkeit ausgewiesen.

Als nicht zahlungswirksame Transaktion wurden Anschaffungen von Sachanlagen
aus der Geldflussrechnung eliminiert. Unter Bericksichtigung von Auszahlungen, die in den Vor-
jahren eliminiert wurden, ergab sich eine Eliminierung von T€ 15.422,6 (Vorjahr: T€ 29.310,6).

(33) Zusétzliche Angaben zu den Finanzinstrumenten

Forderungen, ausgereichte Darlehen und sonstige finanzielle Vermdgenswerte

Die folgenden Tabellen zeigen eine Uberfalligkeitsanalyse der Forderungen, ausgereichten
Darlehen und sonstigen finanziellen Vermdgenswerten sowie die Entwicklung der Wertberich-
tigungen:

davon davon nicht wertgemindert und in den folgenden
Buchwert weder Zeitbandern iiberféllig
nach wertge-
Wertberich- mindert bis von von von mehr
tigungen noch 30 31bis 91 bis 181 bis als
2009 in TE 31.12.2009 iiberfallig Tage 90Tage 180Tage 360 Tage 360 Tage
Restlaufzeit bis 1 Jahr 49.683,4 35.971,8 3.217,9 7.333,0 619,2 925,0 97,4
Restlaufzeit Gber 1 Jahr 21.614,0 21.614,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 71.297,4 57.585,8 3.217,9 7.333,0 619,2 925,0 97,4
davon davon nicht wertgemindert und in den folgenden
Buchwert weder Zeitbédndern iiberfallig
nach wertge-
Wertberich- mindert bis von von von mehr
tigungen noch 30 31 bis 91 bis 181 bis als
2008 in TE 31.12.2008 iiberfallig Tage 90Tage 180Tage 360 Tage 360 Tage
Restlaufzeit bis 1 Jahr 54.200,5 37.539,7 6.363,2 4.334,5 763,5 766,9 437,8
Restlaufzeit Gber 1 Jahr 50.773,9 50.773,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summe 104.974,3 88.313,6 6.363,2 4.334,5 763,5 766,9 437,8

Hinsichtlich des weder wertgeminderten noch in Zahlungsverzug befindlichen
Bestands der Forderungen und ausgereichten Darlehen deuten zum Abschlussstichtag keine
Anzeichen darauf hin, dass die Schuldner ihren Zahlungsverpflichtungen nicht nachkommen
werden.
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Die Wertberichtigungen betreffen im Wesentlichen die sonstigen Forderungen
sowie Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und haben sich wie folgt entwickelt:

Wertberichtigung

Wertberichtigung

2009in TE 1.1.2009 Verdnderung” 31.12.2009
Einzelwertberichtigungen 8.210,8 3.989,6 12.200,3
Pauschale (Einzel-)Wertberichtigungen 49,6 58,9 108,5
8.260,4 4.048,5 12.308,8

1) Saldo aus Zufiihrung, Auflésung und Verwendung
Wertberichtigung Wertberichtigung
2008in T€ 1.1.2008 Veranderung” 31.12.2008
Einzelwertberichtigungen 4.890,8 3.319,8 8.210,6
Pauschale (Einzel-)Wertberichtigungen 25,5 241 49,6
4.916,2 3.344,0 8.260,2

1) Saldo aus Zufiihrung, Aufldsung und Verwendung

Die Aufwendungen fir die vollstandige Ausbuchung von Forderungen (im Wesent-
lichen aus Lieferungen und Leistungen) betragen in der Berichtsperiode 2009 T€ 43,0 (Vorjahr:

T€ 175,2).

Eine Analyse der wertgeminderten Forderungen zum Abschlussstichtag hinsichtlich

ihrer Uberfalligkeit ergab:

Buchwert vor Pauschale Buchwert nach

Wertherich- Einzelwert- (Einzel-)Wert- Wertherich-

tigungen  berichtigung berichtigung tigungen

2009in T€ 31.12.2009 31.12.2009 31.12.2009 31.12.2009
Uberfallig < 1 Jahr 5.706,3 5.357,4 108,4 240,6
Uberfallig > 1 Jahr 7.276,0 6.808,0 0,1 467,9
Summe 12.982,4 12.165,4 108,5 708,5
Buchwert vor Pauschale Buchwert nach

Wertherich- Einzelwert- (Einzel-)Wert- Werthberich-

tigungen  berichtigung berichtigung tigungen

2008in T€ 31.12.2008 31.12.2008 31.12.2008 31.12.2008
Uberfallig < 1 Jahr 3.992,2 3.607,8 48,2 336,2
Uberfallig > 1 Jahr 5.260,2 4.603,0 1,3 665,9
Summe 9.252,4 8.210,8 49,5 9921

86




Konzern-Anhang

Finanzielle Verbindlichkeiten — Falligkeitstermine
Aus den nachfolgenden Tabellen sind die vertraglich vereinbarten (undiskontierten) Zins- und
Tilgungszahlungen der originaren finanziellen Verbindlichkeiten des Flughafen Wien ersichtlich:

Brutto
Cash-Flows
Buchwert gesamtzum Cash-Flows

2009in TE 31.12.2009 31.12.2009 <1Jahr 1-5Jahre > 5Jahre
Fix verzinste Bankdarlehen 558.059,2 845.907,5 111.535,6 124.445,8 609.916,2
Variabel verzinste Bankdarlehen 124.164,0 119.963,5 19.963,5 44.800,0 55.200,0
Lieferantenverbindlichkeiten 103.804,1 103.804,1 103.804,1 0,0 0,0
Sonstige Verbindlichkeiten 29.435,5 29.435,5  27.853,3 0,0 1.682,2
Derivative Verbindlichkeiten 540,3 572,3 158,6 413,7 0,0
Summe 263.315,0 169.669,5 666.698,4

Brutto

Cash-Flows

Buchwert gesamtzum Cash-Flows

2008 in TE 31.12.2008 31.12.2008 <1Jahr 1-5Jahre >5Jahre
Fix verzinste Bankdarlehen 581.903,9 921.606,8 148.217,5 112.719,8 660.669,4
Variabel verzinste Bankdarlehen 26.426,6 24.060,1 24.060,1 0,0 0,0
Lieferantenverbindlichkeiten 61.579,9 61.579,9 61.579,9 0,0 0,0
Sonstige Verbindlichkeiten 26.845,3 26.845,3 16.886,3 8.373,3 1.685,7
Derivative Verbindlichkeiten 376,1 406,3 158,6 247,7 0,0
Summe 250.902,2 121.340,9 662.255,1

Einbezogen wurden alle Instrumente, die am 31. Dezember 2009 im Bestand waren
und fUr die bereits Zahlungen vertraglich vereinbart waren. Die variablen Zinszahlungen aus den
Finanzinstrumenten wurden unter Zugrundelegung der zuletzt vor dem 31. Dezember 2009
festgelegten Zinssatze ermittelt. Jederzeit rlickzahlbare finanzielle Verbindlichkeiten sind immer
dem friihesten Zeitraster zugeordnet.

Buchwerte, Wertansidtze und beizulegende Zeitwerte nach Bewertungskategorien

Das Management geht davon aus, dass — abgesehen von den unten dargestellten Ausnahmen
— die Buchwerte der finanziellen Vermdgenswerte und finanziellen Verbindlichkeiten, die zu fort-
geflhrten Anschaffungskosten angesetzt werden, grundsétzlich den Zeitwerten entsprechen.

87




Konzern-Anhang

Buchwerte, Wertansétze und beizulegende
Zeitwerte nach Bewertungskategorien

Bewertungs- Buchwert Nominalwert=
2009in TE kategorie 31.12.2009 Zeitwert
AKTIVA
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente Zahlungsmittel 5.428,6 5.428,6
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen LaR 44.431,6
Ausgereichte Darlehen und sonstige Forderungen LaR 26.872,2
Sonstige originare finanzielle Vermogenswerte

Beteiligungen (nicht konsolidiert) AfS 1.828,8

Zur Veraulserung verfligbare Wertpapiere AfS 43.870,8
PASSIVA
Lieferantenverbindlichkeiten FLAC 103.804,1
Finanzverbindlichkeiten FLAC 682.223,2
Sonstige Verbindlichkeiten FLAC 27.793,2
Derivative finanzielle Schulden

Derivate mit Hedgebeziehung Hedging 540,3

Erlauterung der Bewertungskategorien:

LaR - Kredite und Forderungen (Loans and Receivables), AfS — Zur VerduBerung verfligbare Finanzinstrumente (Available-for-Sale)
HfT - Zu Handelszwecken gehaltene Finanzinstrumente (Held-for-Trading), Hedging — SicherungsmaBnahmen,
FLAC - Finanzielle Schulden zu fortgefihrten Anschaffungskosten (Financial Liabilities Measured at Amortised Cost)

Bewertungs- Buchwert Nominalwert=
2008in TE kategorie 31.12.2008 Zeitwert
AKTIVA
Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente Zahlungsmittel 6.642,8 6.642,8
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen LaR 49.157,3
Ausgereichte Darlehen und sonstige Forderungen LaR 55.817,8
Sonstige originare finanzielle Vermogenswerte

Beteiligungen (nicht konsolidiert) AfS 1.828,8

Zur Veraulierung verfligbare Wertpapiere AfS 45.397,0
PASSIVA
Lieferantenverbindlichkeiten FLAC 61.579,9
Finanzverbindlichkeiten FLAC 608.330,5
Sonstige Verbindlichkeiten FLAC 26.845,3
Derivative finanzielle Schulden

Derivate mit Hedgebeziehung Hedging 376,1

Erlduterung der Bewertungskategorien:

LaR - Kredite und Forderungen (Loans and Receivables), AfS — Zur VerduBerung verfligbare Finanzinstrumente (Available-for-Sale)
HfT - Zu Handelszwecken gehaltene Finanzinstrumente (Held-for-Trading), Hedging — SicherungsmaBnahmen,
FLAC - Finanzielle Schulden zu fortgefiihrten Anschaffungskosten (Financial Liabilities Measured at Amortised Cost)
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Wertansatz nach IAS 39

Fortgefiihrte Zeitwert Zeitwert
Anschaffungs- Anschaffungs- erfolgs- erfolgs- Zeitwert
kosten kosten neutral wirksam 31.12.2009
5.428,6
44.431,6 44.431,6
26.872,5 26.872,5"
1.129,9 193,4 1.828,3
632,6 43.238,1 43.870,8
103.804,1 103.804,1
682.223,2 433.661,6%
27.793,2 27.793,2
540,3 540,3

1) Da aufgrund von teilweise fehlenden Marktwerten der beizulegende Zeitwert nicht zuverldssig ermittelbar ist, werden hier vereinfachend die
fortgeflihrten Anschaffungskosten angesetzt.

2) Aufgrund des hohen Anteils an langfristigen festverzinslichen Krediten und der im Jahr 2009 unveréndert hohen Risikopramien bei
Finanzierungen (credit spreads), ergab sich eine deutliche Abweichung der beizulegenden Zeitwerte von den fortgefiihrten Anschaffungskosten.

Wertansatz nach IAS 39

Fortgefiihrte Zeitwert Zeitwert
Anschaffungs- Anschaffungs- erfolgs- erfolgs- Zeitwert
kosten kosten neutral wirksam 31.12.2008
6.642,8
49.157,3 49.157,3
55.817,8 55.817,8"
1.129,9 193,4 1.828,3
632,6 10.085,8 34.678,6 45.397,0
61.579,9 61.579,9
608.330,5 358.283,6?
26.845,3 26.845,3
376,1 376,1

1) Da aufgrund von teilweise fehlenden Marktwerten der beizulegende Zeitwert nicht zuverlassig ermittelbar ist, werden hier vereinfachend
die fortgefiihrten Anschaffungskosten angesetzt.

2) Aufgrund des hohen Anteils an langfristigen festverzinslichen Krediten und der im Jahr 2008 erheblich gestiegenen Risikopramien bei
Finanzierungen (credit spreads) ergab sich eine deutliche Abweichung der beizulegenden Zeitwerte von den fortgefiihrten Anschaffungskosten.
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Forderungen aus Lieferungen und Leistungen sowie ausgereichte Darlehen und
sonstige Forderungen haben Uberwiegend kurze Restlaufzeiten. Daher entsprechen deren
Buchwerte zum Abschlussstichtag ndherungsweise dem beizulegenden Zeitwert.

Die der Kategorie ,,zur VerauRerung verflgbare finanzielle Vermogenswerte (AfS)”
zugeordneten nicht konsolidierten Beteiligungen sind nicht borsennotierte Eigenkapitalinstru-
mente, deren beizulegende Zeitwerte nicht verlasslich bestimmbar waren und die daher zu
Anschaffungskosten oder fortgeflihrten Anschaffungskosten bilanziert werden.

Lieferantenverbindlichkeiten sowie sonstige Verbindlichkeiten haben regelmafiig
kurze Restlaufzeiten; die bilanzierten Werte stellen anndhernd die beizulegenden Zeitwerte dar.

Die beizulegenden Zeitwerte von Finanzverbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten,
(Bankdarlehen) und sonstigen finanziellen Verbindlichkeiten werden grundsatzlich als Barwerte
der mit den Schulden verbundenen Zahlungen unter Zugrundelegung der jeweils glltigen
Zinsstrukturkurve unter Berlcksichtigung eines fur den Flughafen Wien angemessenen Credit
Spread ermittelt.

Bewertungstechniken und Annahmen fiir die Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts

Der beizulegende Zeitwert von finanziellen Vermdgenswerten und finanziellen Verbindlichkei-
ten wird wie folgt bestimmt: Der beizulegende Zeitwert von finanziellen Vermogenswerten

und finanziellen Schulden, die auf aktiven liquiden Markten zu standardisierten Laufzeiten und
Konditionen gehandelt werden, wird anhand des Marktpreises bestimmt (beinhaltet notierte
kiindbare Obligationen, Wechsel, Schuldverschreibungen und unbefristete Anleihen). Die in der
Stufe 2 eingeordneten Wertpapiere werden zwar nicht selbst an der Borse gehandelt, beinhal-
ten jedoch ausschliefRlich Aktien und Anleihen, die an ¢ffentlichen Bérsen gehandelt werden.
Der beizulegende Zeitwert dieser Wertpapiere wird von den Marktwerten der an den 6ffentli-
chen Borsen notierenden Aktien und Anleihen abgeleitet. Der beizulegende Zeitwert von ande-
ren finanziellen Vermdgenswerten und finanziellen Schulden (auRer Derivaten) werden unter
Anwendung anerkannter Bewertungsmodelle und unter Rickgriff auf aktuelle Marktparameter
berechnet. Dazu werden die bereits fixierten oder unter Anwendung der aktuellen Zinsstruk-
turkurve Uber Forward Rates ermittelten Zahlungsstrome mit den aus der am Stichtag gdltigen
Zinsstrukturkurve bestimmten Diskontfaktoren auf den Bewertungsstichtag diskontiert.

Der beizulegende Zeitwert von Derivaten wird anhand von Marktpreisen ermit-
telt. Bei nicht bérsegehandelten Geschaften werden Preise fir vergleichbare Geschéafte oder
Auflésungsangebote der jeweiligen Geschaftspartner herangezogen. Fiir Zinsswaps entspricht
der beizulegende Zeitwert dem Betrag, den der Konzern bei Beendigung des Finanzinstru-
ments zum Abschlussstichtag entweder erhalten wirde oder zahlen musste. Dieser wird unter
Anwendung der zum Abschlussstichtag relevanten Zinssédtze und Zinsstrukturkurven berechnet.

In der Bilanz zum beizulegenden Zeitwert bewertete Finanzinstrumente

In der folgenden Ubersicht werden die Finanzinstrumente, die nach ihrer erstmaligen Erfassung
zum beizulegenden Zeitwert bewertet werden, analysiert. Dabei werden sie in die Stufen 1 bis
3 eingeordnet, die der Erheblichkeit der in die Bewertung einflieRenden Faktoren Rechnung
tragen:
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e die auf aktiven Markten fiir identische Vermogenswerte oder Verbindlichkeiten notierten
(unverandert Gbernommenen) Preise (Stufe 1),

e |nputfaktoren, bei denen es sich nicht um die auf Stufe 1 berlcksichtigten notierten Preise
handelt, die sich aber fir den Vermogenswert oder die Verbindlichkeit entweder direkt (d.h.
als Preis) oder indirekt (d.h. in Ableitung von Preisen) beobachten lassen (Stufe 2) und

e nicht auf beobachtbaren Marktdaten basierende Faktoren flir die Bewertung des Vermdgens-
werts oder der Verbindlichkeit (nicht beobachtbare Inputfaktoren) (Stufe 3).

31.12.2009
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
AKTIVA
Finanzielle Vermdgenswerte zum Zeitwert
Zur Veraufserung verfligbare Wertpapiere (AfS)  9.253,4 33.984,7 0,0 43.238,1
Afs finanzielle Vermogenswerte gesamt 9.253,4 33.984,7 0,0 43.238,1
PASSIVA
Finanzielle Verbindlichkeiten zum Zeitwert
Derivate mit Sicherungsbeziehung (Hedging) 0,0 540,3 0,0 540,3
Derivate Gesamt 0,0 540,3 0,0 540,3
31.12.2008
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
AKTIVA
Available-for-sale finanzielle Vermégenswerte
Zur Veraulserung verfligbare Wertpapiere 10.085,8 34.678,6 0,0 44.764,3
Afs finanzielle Vermogenswerte gesamt 10.085,8 34.678,6 0,0 44.764,3
PASSIVA
Finanzielle Verbindlichkeiten zum Zeitwert
Derivate mit Sicherungsbeziehung (Hedging) 0,0 376,1 0,0 376,1
Derivate gesamt 0,0 376,1 0,0 376,1

In der Berichtsperiode wurden keine Umgliederungen zwischen den Stufen 1 und 2
vorgenommen.

Wesentliche Annahmen fiir die Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts

Zur VerauBerung verfiighare Wertpapiere

Der beizulegende Zeitwert der zur VerduRerung verfligbaren Wertpapiere wird, sofern sie unter
die Stufe 1 fallen, anhand von zum jeweiligen Stichtag gliltigen Marktpreisen (Bérsekursen)
ermittelt. Die in der Stufe 2 eingeordneten Wertpapiere werden zwar nicht selbst an der Borse
gehandelt, beinhalten jedoch ausschliefdlich Aktien und Anleihen, die an 6ffentlichen Borsen
gehandelt werden. Der beizulegende Zeitwert dieser Wertpapiere wird von den Marktwerten
der an den o6ffentlichen Borsen notierenden Aktien und Anleihen abgeleitet.
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Derivate mit Sicherungsheziehungen

Fir Zinsswaps entspricht der beizulegende Zeitwert dem Betrag, den der Konzern bei Been-
digung des Finanzinstruments zum Abschlussstichtag entweder erhalten wiirde oder zahlen
musste. Dieser wird unter Anwendung der zum Abschlussstichtag relevanten Zinssatze und
Zinsstrukturkurven berechnet.

Nettoergebnisse nach Bewertungskategorien
Y ausderFolgebewertung

zum Zeit- zum Zeit- Netto-

aus wert erfolgs- wert erfolgs- Wahrungs- Wahrungs- aus ergebnis

2009 in TE Zinsen wirksam neutral umrechnung berichtigung Abgang 2009

Zahlungsmittel 39,6 -1,0 38,6
Kredite und Forderungen

(LaR) 2.073,1 -0,8 -4.425,0 -2.352,7

Zur Veraufserung verfligbare
finanzielle Vermogenswerte
(AfS) 2.261,3 500,3 -33,7 27279
Finanzielle Schulden zu fort-

gefihrten Anschaffungs-

kosten (FLAC) -9.454,3 -9.454,3
Hedging 212,7 -164,2 -377,0
Summe -5.293,0 336,0 1,8 -4.4250 -33,7 -9.4175

+—————— aus der Folgebewertung

zum Zeit- zum Zeit- Netto-

aus wert erfolgs- wert erfolgs- Wahrungs- Wahrungs- aus ergebnis
2008 in TE Zinsen wirksam neutral umrechnung berichtigung Abgang 2008
Zahlungsmittel 491,6 1,0 492,6
Kredite und Forderungen
(LaR) 1.809,8 -0,3 -3.5911 -1.781,6
Zur Veraufserung verfligbare
finanzielle Vermogenswerte
(AfS) 5.397,2 -5.685,7 -257,7 -7.001,3 -7.547,5
Zu Handelszwecken
gehaltene Finanzinstrumente  707,8 133,0 840,8
Finanzielle Schulden zu fort-
geflhrten Anschaffungs-
kosten (FLAC) -12.821,9 -12.821,9
Hedging 90,8 -376,1 -285,3
Summe -4.324,6 -5.685,7 -633,8 0,7 -3.591,1-6.868,3 -21.102,9
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Die Zinsen aus Finanzinstrumenten werden im Zinsergebnis ausgewiesen. Die
Ubrigen Komponenten des Nettoergebnisses erfasst der Flughafen Wien im sonstigen Finanz-
ergebnis, ausgenommen die der Bewertungskategorie , Kredite und Forderungen” zurechen-
baren Wertberichtigungen auf sonstige Forderungen sowie auf Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen, die unter den sonstigen betrieblichen Aufwendungen dargestellt sind.

In das Ergebnis aus der Folgebewertung der Finanzinstrumente, die der Bewertungs-
kategorie ,,Zu Handelszwecken gehalten” zugeordnet sind, gehen sowohl Zins- als auch Markt-
wertbewertungseffekte ein.

Das Zinsergebnis aus finanziellen Verbindlichkeiten der Bewertungskategorie “Finan-
zielle Schulden zu fortgeflihrten Anschaffungskosten” in Hohe von netto T€ 9.454,3 (Vorjahr:
T€ 12.821,9) beinhaltet im Wesentlichen Zinsaufwendungen aus Bankdarlehen. Ferner werden
darunter auch die Auf- und Abzinsung von sonstigen finanziellen Verbindlichkeiten subsumiert.
Enthalten sind hierunter auch Zinsertrage aus einem Zinsderivat, welches der Flughafen Wien in
der Berichtsperiode im Rahmen eines Cash-Flow Hedge als Sicherungsinstrument zur Absiche-
rung des Zahlungsstromrisikos finanzieller Verbindlichkeiten eingesetzt hat.

Im Rahmen der erfolgsneutralen Erfassung der Wertanderungen von zur Verduf3erung
verfligbaren finanziellen Vermogenswerten wurden im Geschaftsjahr 2009 Bewertungsgewinne
von netto T€ 500,3 (Vorjahr: Bewertungsverluste von netto T€ 257,7) im Eigenkapital erfasst. Von
den im Eigenkapital erfassten Betrdgen wurden im Geschaftsjahr 2008 keine Ergebnisse in die
Gewinn- und Verlustrechnung transferiert (Vorjahr: Verluste von insgesamt T€ 2.550,6).

(34) Derivative Finanzinstrumente

Zinstauschvereinbarungen (Zinsswaps)

In 2007 hat der Flughafen Wien zur Sicherung des Zahlungsstromrisikos einer variabel verzins-
lichen Finanzverbindlichkeit einen Receiver Zinsswap (,,Empfange fix — zahle variabel”) abge-
schlossen. Als Grundgeschéft wurde die variabel verzinsliche Finanzverbindlichkeit in Hohe des
Nominalwerts des Zinsswap designiert. Die Zahlungsstroménderungen des Grundgeschéaftes,
die sich aus den Veranderungen des variablen Zinssatzes ergeben, werden durch die Zahlungs-
stromanderungen des Zinsswaps ausgeglichen. Mit den Sicherungsmalinahmen wird das

Ziel verfolgt, das variabel verzinsliche Bankdarlehen in eine festverzinsliche Finanzschuld zu
transformieren und damit den Zahlungsstrom aus den finanziellen Verbindlichkeiten zu sichern.
Bonitatsrisiken sind nicht Teil der Sicherung.

Strukturierte Zinsswaps 31.12.2009 31.12.2008
Nominalwerte in T€ 10.000,0 10.000,0
Beizulegender Zeitwert -540,3 -376,1
Durchschnittlich empfangener Zinssatz 0,72% 4.68%
Durchschnittlich zu zahlender Zinssatz 3,76% 3,76%
Restlaufzeit in Jahren 2,9 3.9
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Die Bewertung erfolgt zu Marktdaten des Bewertungsstichtages. Der Bewer-
tung liegen allgemein anerkannte Bewertungsmodelle (Black-Scholes, Heath-Jarrow-Morton)
zugrunde. Die durchschnittlich variablen Zinssatze, die wahrend der Laufzeit der Zinstauschver-
einbarungen wesentlichen Anderungen unterliegen kénnen, entsprechen den am Bilanzstichtag
glltigen Zinssatzen.

Die Wirksamkeit der Sicherungsbeziehung wird prospektiv mit der Critical Terms
Match Method nach IAS 39.AG 108 ermittelt. Retrospektiv wird die Wirksamkeit zu jedem
Bilanzstichtag mit einem Effektivitatstest nach der kumulativen Dollar-Offset-Methode Uber-
pruft. Dazu werden im Grund- und Sicherungsgeschéft die Zahlungsstromanderungen ermittelt
und zueinander ins Verhéltnis gesetzt. Liegt der Quotient zwischen 80 Prozent und 125 Pro-
zent, ist der Hedge effektiv. Die Sicherungsbeziehung war zum Abschlussstichtag effektiv.
Aus der erfolgsneutralen Realisierung der Werténderung des Sicherungsgeschéfts resultiert
im Geschéftsjahr 2009 ein in der Sicherungsrlicklage erfasster Verlust von T€ 123,2 (Vorjahr:
Gewinn von T€ 308,2).

(35) Risikomanagement

Finanzwirtschaftliche Risiken

Der Flughafen-Wien-Konzern unterliegt hinsichtlich seiner finanziellen Vermogenswerte,
Verbindlichkeiten und geplanten Transaktionen Marktrisiken sowie Risiken aus der Veranderung
der Zinssatze, der Wechselkurse und der Borsenkurse. Ziel des finanziellen Risikomanagements
ist es, diese Marktrisiken durch die laufenden operativen und finanzorientierten Aktivitaten zu
begrenzen. Hierzu werden je nach Einschatzung des Risikos ausgewahlte derivative und nicht
derivative Sicherungsinstrumente eingesetzt. Grundsatzlich werden jedoch nur die Risiken
besichert, die Auswirkungen auf den Geldfluss des Konzerns haben. Derivative Finanzinstru-
mente werden ausschliefllich als Sicherungsinstrumente genutzt und kommen fir Handels-
oder andere spekulative Zwecke nicht zum Einsatz. Zur Minderung des Kreditrisikos werden
die Sicherungsgeschafte grundsatzlich nur mit fihrenden Finanzinstituten erstklassiger Bonitat
abgeschlossen.

Die Grundziige der Finanzpolitik werden jéhrlich vom Vorstand festgelegt und vom
Aufsichtsrat Uberwacht. Die Umsetzung der Finanzpolitik sowie das laufende Risikomanagement
obliegen der Konzern-Treasury-Abteilung. Bestimmte Transaktionen bedurfen der vorherigen
Genehmigung durch den Bereichsleiter und bei Uberschreiten von bestimmten Wertgrenzen
durch den Gesamtvorstand, der dariiber hinaus regelméaRig tber den Umfang und den Betrag
der aktuellen Risikoexposition informiert wird. Die Treasury-Abteilung betrachtet das effektive
Management des Liquiditatsrisikos sowie des Marktrisikos als eine ihrer Hauptaufgaben.

Liquiditatsrisiko

Aufgabe der Liquiditatssicherung ist die jederzeitige Sicherstellung der Zahlungsfahigkeit der
Unternehmensgruppe. Basis der Liquiditatssteuerung ist eine kurz- und langfristige Liquidi-
tatsplanung, die laufend Soll-Ist-Analysen unterzogen und bei Bedarf angepasst wird. Hierzu
erhéalt die zentrale Treasury-Abteilung Informationen von den einzelnen Konzernbereichen, um
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ein Liquiditatsprofil zu erstellen. Durch diese aktive Steuerung von Zahlungsstromen wird der
Zinssaldo optimiert. Zusatzlich werden Teile der Finanzinvestitionen in Wertpapiere (Investment-
fonds, Anleihen) gehalten, die grundsatzlich jederzeit liquidierbar sind.

Weitere quantitative Angaben sind unter der Anhangerlauterung (33) dargestellt.

Kreditrisiko

Der Flughafen Wien ist aus seinem operativen Geschaft sowie aus bestimmten Veranla-
gungs- und Finanzierungsaktivitaten einem Ausfallrisiko ausgesetzt. Im Veranlagungs- und
Finanzierungsbereich werden Geschéafte nahezu ausschlieflich mit Kontrahenten mit einem
Kredit-Rating von zumindest A (S&P, Moody's) abgeschlossen. Auch bei Vertragspartnern,

die Uber kein Rating verfligen, muss eine einwandfreie Bonitdt gewahrleistet sein. Anteile an
Investmentfonds werden nur dann gezeichnet, wenn diese von international anerkannten
Kapitalanlagegesellschaften geflihrt werden. Im operativen Geschaft werden die Aufiensténde
zentral fortlaufend Uberwacht. Dem Risiko resultierend aus Forderungsausfallen wird durch
kurze Zahlungsfristen, dem Einfordern von Sicherheiten wie Kautionen und Bankgarantien
sowie der vermehrten Abwicklung von Zahlungen mittels Lastschrift- oder Bankeinzugsverfah-
ren begegnet. Ausfallrisiken wird mittels Einzelwertberichtigungen und pauschalierten Einzel-
wertberichtigungen Rechnung getragen. Das Kreditrisiko bei Forderungen kann grundsaétzlich
als gering eingeschatzt werden, da es sich Uberwiegend um kurzfristig fallige Forderungen
handelt, die auf langjahrigen Geschaftsbeziehungen beruhen.

Die Buchwerte der in der Bilanz ausgewiesenen finanziellen Vermogenswerte (ein-
schlielich derivativer Finanzinstrumente mit positivem Marktwert) reprasentieren gleichzeitig das
maximale Ausfall- und Bonitétsrisiko, da zum Abschlussstichtag keine wesentlichen, das maxi-
male Ausfallrisiko mindernde Vereinbarungen (wie z.B. Aufrechnungsvereinbarungen) bestehen.

Weitere quantitative Angaben sind unter der Anhangerlauterung (33) dargestellt.

Zinsrisiko

Das Zinsanderungsrisiko stellt das Risiko dar, dass der beizulegende Zeitwert oder kiinftige Zah-
lungsstréme eines Finanzinstruments aufgrund von Anderungen des Marktzinssatzes schwan-
ken. Das Zinsrisiko beinhaltet das Barwertrisiko bei fest verzinsten Finanzinstrumenten und das
Zahlungsstromrisiko bei variabel verzinsten Finanzinstrumenten und liegt vor allem bei langfristigen
Finanzinstrumenten vor. Solche ldngere Laufzeiten sind im operativen Bereich von untergeordneter
Bedeutung, kdnnen jedoch bei Finanzanlagen, Wertpapieren und Finanzschulden wesentlich sein.

Der Flughafen-Wien-Konzern unterliegt Zinsrisiken vorwiegend in der Eurozone.
Unter Berlicksichtigung der gegebenen und der geplanten Schuldenstruktur setzt die Treasury-
Abteilung selektiv Zinsderivate ein, um die Zinsausstattung flr die Finanzverbindlichkeiten der
vom Management gewlnschten Zusammensetzung anzupassen und so das Risiko sich dndern-
der Zinsen zu minimieren.

Zur Darstellung von Marktrisiken verlangt IFRS 7 Sensitivitatsanalysen, welche
Auswirkungen hypothetische Anderungen von relevanten Risikovariablen auf Ergebnis und

95




Konzern-Anhang

Eigenkapital zeigen. Neben Zinsdnderungsrisiken unterliegt der Flughafen-Wien-Konzern
Wahrungsrisiken und Preisrisiken von Beteiligungen. Die periodischen Auswirkungen werden
bestimmt, indem die hypothetischen Anderungen der Risikovariablen auf den Bestand der
Finanzinstrumente zum Abschlussstichtag bezogen werden. Dabei wird unterstellt, dass der
Bestand zum Abschlussstichtag reprasentativ flir das Gesamtjahr ist.

Zinsanderungsrisiken werden gemaf3 IFRS 7 mittels Sensitivitatsanalysen darge-
stellt. Diese stellen die Effekte von Anderungen der Marktzinssatze auf Zinszahlungen, Zinser-
trdge und -aufwendungen, andere Ergebnisteile sowie allenfalls auf das Eigenkapital dar. Den
Zinssensitivitatsanalysen liegen die folgenden Annahmen zugrunde:

e Zinssatzanderungen von origindren Finanzinstrumenten mit fester Verzinsung wirken sich nur
dann auf das Ergebnis aus, wenn diese zum beizulegenden Zeitwert bewertet sind. Dem-
nach unterliegen alle zu fortgefiihrten Anschaffungskosten bewerteten Finanzinstrumente
mit fester Verzinsung keinen Zinséanderungsrisiken im Sinne von IFRS 7.

e Zinssatzanderungen von Finanzinstrumenten, die als Sicherungsinstrumente im Rahmen
eines Cash-Flow Hedge zur Absicherung zinsbedingter Zahlungsschwankungen designiert
wurden, haben Auswirkungen auf die Sicherungsriicklage im Eigenkapital und werden daher
bei den eigenkapitalbezogenen Sensitivitatsberechnungen berlcksichtigt.

e Zinssatzanderungen wirken sich auf das Zinsergebnis von originaren variabel verzinslichen
Finanzinstrumenten, deren Zinszahlungen nicht als Grundgeschafte im Rahmen von Cash-
Flow-Hedge-Beziehungen gegen Zinsanderungsrisiken designiert sind, aus und gehen dem-
zufolge in die Berechnung der ergebnisbezogenen Sensitivitaten mit ein.

e Zinssatzédnderungen von Zinsderivaten (Zinsswaps), die nicht in eine Sicherungsbeziehung nach
IAS 39 eingebunden sind, haben Auswirkungen auf das sonstige Finanzergebnis (Bewertungs-
ergebnis aus der Anpassung der finanziellen Vermogenswerte an den beizulegenden Zeitwert)
und werden daher bei den ergebnisbezogenen Sensitivitatsberechnungen bericksichtigt.

Wenn das Marktzinsniveau zum 31. Dezember 2009 um 100 Basispunkte hoher/
geringer gewesen ware, ware das Ergebnis um T€ 657,0 geringer/héher (Vorjahr: T€ 150,2
hoher/geringer) gewesen. Die hypothetische Ergebnisauswirkung von T€ 657,0 (Vorjahr:
T€ 150,2) ergibt sich aus den potenziellen Effekten aus variabel verzinslichen Wertpapieren
und Finanzschulden. Wenn das Marktzinsniveau zum 31. Dezember 2009 um 100 Basispunkte
hoher/geringer gewesen ware, ware das Eigenkapital unter Berlicksichtigung von Steuer-
wirkungen um T€ 492,7 niedriger/hoher (Vorjahr: T€ 112,7 hoher/niedriger) gewesen.

Wahrungsrisiko

Wahrungskursrisiken entstehen bei Finanzinstrumenten, die auf eine andere als die funktionale
Wahrung der jeweiligen Konzerngesellschaft lauten, in der sie bewertet werden. Fur Zwecke
der IFRS besteht kein Wahrungskursrisiko bei Finanzinstrumenten, die auf die funktionale Wah-
rung lauten. Wechselkursbedingte Differenzen aus der Umrechnung von Abschlissen in die
Konzernwahrung bleiben im Sinne von IFRS 7 unbericksichtigt.
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Die Wahrungskursrisiken des Flughafen-Wien-Konzerns resultieren aus Investitionen, Finanzie-
rungsmafdnahmen und operativen Tatigkeiten. Fremdwahrungsrisiken im Investitionsbereich sind
vorwiegend auf den Erwerb und die VeraulRerung von Beteiligungen an auslandischen Unterneh-
men zurlckzufihren. Zum Abschlussstichtag unterlag der Konzern keinen wesentlichen Risiken
aus auf Fremdwahrung lautenden Transaktionen im Investitionsbereich.

Waéhrungskursrisiken im Finanzierungsbereich resultieren aus finanziellen Verbindlich-
keiten in Fremdwahrung und aus Darlehen in Fremdwahrung, die zur Finanzierung an Konzern-
gesellschaften ausgereicht werden. Der Flughafen Wien war zum Abschlussstichtag keinen
wesentlichen Fremdwahrungsrisiken im Finanzierungsbereich ausgesetzt.

Im operativen Bereich wickeln die einzelnen Konzernunternehmen ihre Aktivita-
ten nahezu ausschlieRlich in ihrer jeweiligen funktionalen Wahrung ab, die Gberwiegend der
Berichtswahrung des Flughafen-Wien-Konzerns entspricht. Deshalb wird das Wechselkursrisiko
des Konzerns aus der laufenden operativen Tatigkeit als gering eingeschatzt.

Wahrungsanderungsrisiken werden gemaf IFRS 7 grundsatzlich mittels Sen-
sitivitatsanalysen dargestellt. Als relevante Risikovariablen gelten grundsatzlich alle nicht
funktionalen Wahrungen, in denen der Konzern Finanzinstrumente eingeht. Den Wahrungssen-
sitivitdtsanalysen liegen die folgenden Annahmen zugrunde:

Wesentliche origindre monetare Finanzinstrumente wie Forderungen, verzinsliche
Wertpapiere bzw. gehaltene Fremdkapitalinstrumente, flissige Mittel oder verzinsliche Schul-
den sind vorwiegend unmittelbar in funktionaler Wéahrung denominiert. Wahrungskursanderun-
gen haben daher im Wesentlichen keine Auswirkungen auf Ergebnis oder Eigenkapital.

Zinsertrage und -aufwendungen aus Finanzinstrumenten werden ebenfalls Gber-
wiegend direkt in funktionaler Wahrung erfasst. Daher kdnnen auch diesbezlglich keine Aus-
wirkungen auf die betrachteten Grofsen entstehen.

Unverzinsliche Wertpapiere bzw. gehaltene Eigenkapitalinstrumente sind nicht
monetar und somit mit keinem Wahrungsrisiko im Sinne des IFRS 7 behaftet.

Demnach ist das Risiko aus sich andernden Wahrungskursen fir den Flughafen-
Wien-Konzern zum Abschlussstichtag als gering anzusehen, und folglich wird auf eine quanti-
tative Wahrungssensitivitatsanalyse verzichtet.

Sonstige Preisrisiken

IFRS 7 verlangt im Rahmen der Darstellung zu Marktrisiken auch Angaben dariber, wie sich
hypothetische Anderungen von Risikovariablen auf Preise von Finanzinstrumenten auswirken.
Als Risikovariablen kommen insbesondere Borsenkurse oder Indizes in Frage. Zum 31. Dezem-
ber 2009 und 2008 hatte der Flughafen-Wien-Konzern keine als zur VerduRerung verfligbar
kategorisierte Beteiligung im Bestand.
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Kapitalmanagement

Die finanzwirtschaftliche Steuerung des Flughafen-Wien-Konzerns zielt, abgesehen von der
nachhaltigen Steigerung des Unternehmenswerts, auf die Einhaltung einer fir die Wahrung
einer ausgezeichneten Bonitatseinstufung angemessenen Kapitalstruktur.

Die Steuerung erfolgt anhand der Kennzahl Gearing. Das Gearing wird dabei definiert
als Verhaltnis der Netto-Finanzschulden (lang- und kurzfristige Finanzverbindlichkeiten abzlglich
der liguiden Mittel und der kurzfristigen Wertpapiere) und des Eigenkapitals gemafd Konzern-
Bilanz. Als Instrumente der Steuerung dienen in erster Linie die Aufnahme oder Ruckflihrung
von Finanzschulden sowie die Starkung der Eigenkapitalbasis durch Gewinnthesaurierung oder
Anpassung der Dividendenzahlungen. Fir das Gearing wird kein zahlenmaf3ig konkretes Ziel vor-
gegeben, mittelbar soll jedoch die Fremdkapitalquote nicht mehr als zwei Drittel betragen. Diese
Zielsetzung ist gegeniber dem Vorjahr unverandert. Das Gearing entwickelte sich wie folgt:

inTE 2009 2008

Finanzschulden 682.223,2 608.330,5
- Liguide Mittel -5.428,6 -6.642,8
- Kurzfristige Wertpapiere -62.884,7 -94.418,6
= Netto-Finanzschulden 613.909,9 507.269,1
./. Buchwert Eigenkapital 794.792,4 776.384,3
= Gearing 77,2% 65,3%

Das Gearing erhohte sich im Vorjahresvergleich insbesondere durch die Aufnahme
von Fremdmitteln in Hohe von € 73,9 Mio. (Vorjahr: € 140,0 Mio.) sowie der Bewertung bzw.
dem Verkauf von Wertpapieren des kurzfristigen Vermdgens in Hohe von € 31,5 Mio.

Weder die Flughafen Wien AG noch ihre Tochterunternehmen unterliegen externen
Mindestkapitalanforderungen.

(36) Operating-Leasingverhaltnisse

Flughafen Wien als Leasinggeber

In der folgenden Tabelle werden die Leasingzahlungen aus unkindbaren Miet- und Leasingver-
tradgen dargestellt, bei denen der Flughafen-Wien-Konzern Leasinggeber ist. Es handelt sich
vorwiegend um die Vermietung von Betriebs- und Geschéaftsgebauden am Standort Flughafen
Wien (inklusive der als Finanzinvestition gehaltenen Immobilien).

inTE 2009 2008"
In der Berichtsperiode als Ertrag erfasste Leasingzahlungen 109.092,9 122.899,9
davon erfolgswirksam als Ertrag erfasste bedingte Mietzahlungen
(Umsatzmieten) 5.996,1 7.759,5
Kiinftige Mindestleasingzahlungen
Bis zu einem Jahr 53.724,5 54.291,3
Langer als ein und bis zu finf Jahren 90.386,9 88.178,1
Langer als funf Jahre 230.429,7 240.155,3

1) angepasst
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Flughafen Wien als Leasingnehmer

Wesentliche langfristige unkiindbare Leasingvertrage, bei denen der Flughafen-Wien-Konzern
als Leasingnehmer auftritt, bestehen mit der HERMIONE Raiffeisen-Immobilien-Leasing GmbH
Uber die Anmietung von Betriebsgebauden am Flughafen Wien sowie mit der SITA Information
Networking Computing Inc., USA, Uber die Anmietung von Betriebs- und Geschéaftsausstattung
inklusive Betriebssoftware betreffend die Abfertigungsschalter in den Terminals. In der folgenden
Tabelle werden die aus diesen Vertragen zu leistenden Leasingzahlungen dargestellt:

inTE 2009 2008
In der Berichtsperiode als Aufwand erfasste Leasingzahlungen 8.101,9 9.907,6
davon erfolgswirksam als Aufwand erfasste bedingte Mietzahlungen (Zins) 3.217,4 5.764,2

Kiinftige Mindestleasingzahlungen

Bis zu einem Jahr 6.861,7 10.245,1
Langer als ein und bis zu finf Jahren 22.965,4 37.871,0
Langer als finf Jahre 57.206,5 102.303,6

Die in der Berichtsperiode erfolgswirksam als Aufwand erfassten bedingten Miet-
zahlungen sind an einen festen Referenzzinssatz (6-M-EURIBOR) gebunden.

(37) Sonstige Verpflichtungen und Risiken
Die Flughafen Wien AG hat die Kosten der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung,
im Wesentlichen die Abdeckung der Kérperschaftsteuer, in Form von Nachstiftungen zu tragen.

Gemald 8 7 Abs. 4 der Satzung des Abwasserverbandes Schwechat vom 10. Dezem-
ber 2003 haftet die Flughafen Wien AG als Verbandsmitglied fir Darlehen im Zusammmenhang
mit der Errichtung und Erweiterung der Verbandsklaranlage in der Hohe von T€ 4.672,9 (Vorjahr:
T€ 4.936,0).

Die MMLC hat einen Kredit mit einer Laufzeit bis Mitte 2018 und einem per 31.
Dezember 2009 aushaftenden Obligo von € 17,4 Mio. in Anspruch genommen. Wir, die Flug-
hafen Wien AG, haben zugesagt, dass die Anteile an der MMLC wahrend der Laufzeit des Kre-
dits nicht veraufsert werden. Wir haben uns gegenlber dem Kreditinstitut verpflichtet, daflr zu
sorgen, dass alle unsere Beteiligungsgesellschaften zu jeder Zeit eine gesunde finanzielle Lage
aufweisen, und erklart, dass es unsere Unternehmenspolitik ist, dass die MMLC ihre finanziel-
len Verpflichtungen jederzeit erflllt, und daflr zu sorgen, dass die MMLC finanziell so ausge-
stattet ist, dass sie ihre Verpflichtungen jederzeit erfillen kann.

Seit 2009 ist eine steuerliche Aufdenprifung der dsterreichischen Gesellschaften
fUr die Jahre 2004 bis 2007 (Kérperschaft- und Umsatzsteuer) sowie eine Nachschau geman
8 144 BAO betreffend die Jahre 2008 und 2009 im Gange, die zum Zeitpunkt der Erstellung
des Konzernabschlusses noch nicht abgeschlossen war. Etwaige sich daraus ergebende Ver-
pflichtungen sind zum Bilanzstichtag nicht verlasslich abschatzbar.
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Zu den Verpflichtungen zur Zahlung von Pensionen und Pensionszuschissen siehe Punkt (26).
Zur Verpfandung von Wertpapieren des kurzfristigen Vermogens siehe Punkt (18).

FUr immaterielle Vermogenswerte und Sachanlagen bestehen am Bilanzstichtag
Erwerbsverpflichtungen in Hohe von € 104,4 Mio. (Vorjahr: € 166,5 Mio.).

(38) Angaben iiber Beziehungen zu nahe stehenden Unternehmen

und Personen

Das Land Niederosterreich und die Stadt Wien halten jeweils 20 Prozent der Aktien an der Flug-
hafen Wien AG. Beide haben aufgrund ihrer Beteiligungshohe einen mafgeblichen Einfluss auf
die Flughafen Wien AG und gelten daher als nahe stehende Unternehmen der Flughafen Wien
AG. Sowohl mit dem Land Niederdsterreich als auch mit der Stadt Wien wurden im Geschafts-
jahr keine wesentlichen Geschaftsbeziehungen unterhalten.

DarUber hinaus sind alle verbundenen, gemeinschaftlich geflihrten und assoziierten
Unternehmen sowie Personen in Schllsselpositionen des Managements und die Mitglieder
des Aufsichtsrats der Flughafen Wien AG nahe stehende Unternehmen oder Personen. Die
Geschaftsbeziehungen zwischen der Flughafen Wien AG und den nicht konsolidierten verbun-
denen Unternehmen sind von untergeordneter Bedeutung. Betreffend die bestehenden Forde-
rungen und Verbindlichkeiten wird auf die Erlduterung der jeweiligen Bilanzposten verwiesen.
Die von nicht konsolidierten, verbundenen Unternehmen erhaltenen aufwandswirksam erfass-
ten Leistungen betrugen im Geschaftsjahr T€ 5.637,1 (Vorjahr: T€ 4.923,4).

Gegenlber dem Gemeinschaftsunternehmen City Air Terminal Betriebsgesellschaft
m.b.H. erzielte der Flughafen-Wien-Konzern im Geschéftsjahr 2009 Umsatzerldse in Hohe von
T€ 1.017,9 (Vorjahr: T€ 997,1) sowie gegeniber dem assoziierten Unternehmen Schedule Coor-
dination Austria GmbH in Hohe von T€ 968,6 (Vorjahr: T€ 858,1).

Am 31. Dezember 2009 betrug der Gesamtbestand an Forderungen und Darlehen
(Ausleihungen) gegenliber den nach der Equity-Methode bewerteten Unternehmen T€ 611,6
(Vorjahr: T€ 546,5). Die Wertberichtigungen fir diesen Posten betragen T€ 372,0 (Vorjahr:
T€ 372,0). Zum gleichen Stichtag beliefen sich die Verbindlichkeiten gegenliber den nach der
Equity-Methode bewerteten Unternehmen auf T€ 5.835,2 (Vorjahr: T€ 5.142,5).

Natiirliche nahe stehende Personen

Es haben keine wesentlichen Transaktionen zwischen dem Flughafen-Wien-Konzern und Perso-
nen in Schllsselpositionen des Managements und deren nachsten Familienangehorigen statt-
gefunden. Die Beziehungen zu den Organen des Unternehmens kénnen der Anhangerlauterung
(39) entnommen werden.

(39) Angaben iiber Organe und Arbeitnehmer
Die Flughafen-Wien-Gruppe beschéftigte im Jahresdurchschnitt:
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im Jahresdurchschnitt (ohne Vorstinde, Geschaftsfiihrer) 2009 2008
Arbeiter 2.993 3.119
Angestellte 1.156 1.146

4148 4.266

Die Mitglieder des Vorstands der Flughafen Wien AG erhielten fir ihre Tatigkeit als
Vorstand in den Geschéftsjahren 2009 und 2008 folgende Vergltungen:

2009 2009 2009 2009 2008
Erfolgsah-

Fixe héngige Sach- Gesamt- Gesamt-
inTE Beziige Beziige 2008 beziige beziige beziige
Mag. Christian Domany 190,3 1451 5,4 340,8 430,3
Mag. Herbert Kaufmann 253,8 1451 7,5 406,4 430,5
Ing. Gerhard Schmid 253,8 145,1 7,5 406,4 430,5
Komm.Rat Ernest Gabmann 21,7 0,0 5,6 217,2 0,0

909,5 435,3 25,9 1.370,7 1.291,4

Das Entlohnungssystem des Vorstands und der ersten Managementebene sieht fixe
und erfolgsabhéngige Bezlige vor. Die erfolgsabhangigen Bezlige betreffen die Pramien flr das
Geschaftsjahr 2008, die im Jahr 2009 ausbezahlt wurden. Es bestehen keine Aktienoptionsplane
fir das Management. Zur Abdeckung der Pensionsanspriiche des Vorstands besteht eine Riick-
deckungsversicherung.

Fir andere Mitarbeiter gelangen Leistungs- und Zielerreichungspramien fir auf3eror-
dentliche Leistungen und fir erreichte Zielvereinbarungen zur Auszahlung.

Die Gesamtbezlige friherer Mitglieder des Vorstands beliefen sich im Berichtsjahr
auf T€ 675,6 (Vorjahr: T€ 670,3).

Aufwendungen fiir Personen in Schliisselpositionen

Als Personen in Schllisselpositionen werden die Vorstandsmitglieder, die Prokuristen der Flug-
hafen Wien AG sowie die Mitglieder des Aufsichtsrats der Flughafen Wien AG angesehen. Flr
diese wurden die folgenden Vergltungen einschlieRlich der Veranderung von Rlckstellungen
gewahrt:

Geschéftsjahr 2009 Leitende
inTE Aufsichtsrate Vorstande Angestellte
Kurzfristig fallige Leistungen 160,4 1.370,7 1.923,5
Leistungen nach Beendigung des Arbeitsverhaltnisses 0,0 1.012,4 66,9
Andere langfristig fallige Leistungen 0,0 3,6 12,8
Leistungen aus Anlass der Beendigung des

Arbeitsverhaltnisses 0,0 83,9 82,6
Summe 160,4 2.470,5 2.085,8
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Geschaftsjahr 2008 Leitende
inTE Aufsichtsrite Vorstinde Angestellte
Kurzfristig fallige Leistungen 167,8 1.291,4 1.650,9
Leistungen nach Beendigung des Arbeitsverhaltnisses 0,0 501,5 61,8
Andere langfristig féllige Leistungen 0,0 2,6 14,3
Leistungen aus Anlass der Beendigung des

Arbeitsverhaltnisses 0,0 40,7 64,1
Summe 167,8 1.836,2 1.7911

(40) Vorgéange von besonderer Bedeutung nach dem Bilanzstichtag

Die Verkehrszahlen fur Janner 2010 lassen eine langsame Erholung erkennen. Die Zahl der
abgefertigten Passagiere stieg im Vergleich zum Janner 2009 um 4,1 Prozent auf insgesamt
1.202.594 Fluggaste. Die Flugbewegungen gingen um 2,7 Prozent zurlick, wéhrend das
Hochstabfluggewicht (MTOW) um 1,0 Prozent und die Fracht um 30,8 Prozent zulegten. Die
Zahl der Lokalpassagiere erhohte sich im Janner 2010 um 4,7 Prozent auf 825.660 Passagiere.
Bei den Transferpassagieren wurde eine Steigerung von 3,3 Prozent verzeichnet.

Mit Schreiben vom 19. Februar 2010 wurde vom Minderheitsgesellschafter der
KSC Holding (KSCH) die Put-Option Uber die Andienung von 19,05 Prozent der Anteile an der
Gesellschaft gegentiber der Flughafen Wien AG ausgeibt. Nach der Ubernahme der Anteile ist
die Flughafen-Wien-Gruppe zu 100 Prozent an der KSCH und zu 66 Prozent an der KSC (Letisko
Kosice — Airport Letisko a.s.) beteiligt.

Mit Abtretungsvertrag vom 22. Oktober 2009 wurde ein Geschéftsanteil an der SCA
Schedule Coordination Austria GmbH entsprechend einer voll eingezahlten Stammeinlage im
Nennbetrag von € 6.750,- zu einem Kaufpreis von € 68.400 erworben. Gemaf Punkt 6 des
Abtretungsvertrags war der Ubergang aller mit dem Geschaftsanteil verbundenen Rechte und
Verbindlichkeiten auf den neuen Gesellschafter mit Ablauf des 31. Dezember 2009 wirksam.

Ereignisse nach dem Bilanzstichtag, die fiir die Bewertung und Bilanzierung am
31. Dezember 2009 von Bedeutung sind, wie offene Rechtsfalle oder Schadenersatzforderun-
gen sowie andere Verpflichtungen oder Drohverluste, die gemaf3 IAS 10 gebucht oder offen
gelegt werden missten, sind im vorliegenden Konzernabschluss berlicksichtigt oder nicht
bekannt.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand

4
Komm.Rat Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid
Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied

Sprecher des Vorstands
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Konzernunternehmen
der Flughafen Wien AG

S h= i

= 2 ; 2

K s 3 = 22| 22
Gesellschaft 2 583 = S5 |23
Flughafen Wien AG VIE Osterreich VK
Flughafen Wien Immobilienverwertungsgesellschaft m.b.H. VW VIE Osterreich 100,0% VK
Flugplatz Véslau BetriebsGmbH LOAV VAH  Osterreich 100,0% VK
Mazur Parkplatz GmbH MAZU VIEL Osterreich 100,0% VK
VIE International Beteiligungsmanagement Gesellschaft m.b.H. VINT VIAB Osterreich 100,0% VK
VIE Liegenschaftsbeteiligungsgesellschaft m.b.H. VIEL VIE Osterreich 100,0% VK
VIE Office Park Errichtungs- und Betriebsgesellschaft m.b.H. VOPE VIEL Osterreich 100,0% VK
Vienna Aircraft Handling Gesellschaft m.b.H. VAH VIE Osterreich 100,0% VK
Vienna Airport Business Park Immobilienbesitzgesellschaft m.b.H. BPIB VIEL Osterreich 100,0% VK
Vienna Airport Infrastruktur Maintenance GmbH VAI VIE Osterreich 100,0% VK
Vienna International Airport Beteiligungsholding GmbH VIAB VIE Osterreich 100,0% VK
Vienna International Airport Security Services Ges.m.b.H. VIAS VIE Osterreich 100,0% VK
VIE Office Park 3 BetriebsGmbH VWTC VIEL Osterreich 100,0% VK
BTS Holding, a.s. BTSH VIE Slowakei 80,95% VK
KSC Holding, a.s. KSCH VIE Slowakei 80,95% VK
VIE (Malta) Limited VIE Malta VINT Malta 100,0% VK
VIE Malta Finance Holding Ltd. VIE MFH VIE Malta 100,0% VK
VIE Malta Finance Ltd. VIE MF  VIE MFH Malta 100,0% VK
Austro Port Boden- und Flugzeugabfertigungsges.m.b.H. APBF VIE Osterreich  25,0% EQ
City Air Terminal Betriebsgesellschaft m.b.H. CAT VIE Osterreich  50,1% EQ
SCA Schedule Coordination Austria GmbH SCA VIE Osterreich  40,0% EQ
Flughafen Friedrichshafen GmbH FDH VINT Deutschland 25,15% EQ
Letisko Kosice — Airport KoSice, a.s. KSC KSCH Slowakei 66,0% EQ
Malta International Airport p.l.c. MIA VIE Malta Malta 10,1% EQ
e et Pyt T TN LC ViEMats  Wote s71% EQ
GetService Dienstleistungsgesellschaft m.b.H. GETS VIAS Osterreich 100,0% NK
é?T:eéaervice”—Flughafen—Sicherhei‘[s— und Servicedienst GET?2 VIAS Osterreich  51.0% NK
Salzburger Flughafen Sicherheitsgesellschaft m.b.H. SFS VIAS Osterreich 100,0% NK
VIE Shops Entwicklungs- und Betriebsges.m.b.H. SHOP VIE Osterreich 100,0% NK
VIE Indien Projektentwicklung und Beteiligung GmbH VIND VINT Osterreich 100,0% NK
et o oo 1 VIEBS) Ve Dauacend 1000% K
OAO , Petroport-konzessii” Offene Aktiengesellschaft PETR VINT Russland 25,0% NK
VIAS Hellas Security Air Transport Services Limited Liability VIAS Hellas VIAS Griechenland 100,0% NK

Company, in Liquidation

Erléduterung Konsolidierungsart:

VK = Vollkonsolidierung, EQ = Konsolidierung nach der Equity-Methode, NK = nicht konsolidiert wegen Unwesentlichkeit
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Beteiligungen
der Flughafen Wien AG

Alle Wertangaben erfolgen — soweit keine IFRS-Daten vorliegen — nach nationalem Recht.

1. Tochterunternehmen, die im Konzernabschluss in die Vollkonsolidierung
einbezogen sind

Flughafen Wien Immobilienverwertungsgesellschaft m.b.H. (IVW)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: die gewerbliche Vermietung von Wirtschaftsgltern, insbeson-
dere Immobilien sowie der Erwerb von Liegenschaften und Gebduden am Gelande der Flug-
hafen Wien AG.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 110.940,3 112.156,7
Schulden 23.932,7 25.444,9
Eigenkapital 87.007,5 86.711,8
Umsatzerlose 15.748,5 15.284,7
Periodenergebnis 7.495,8 7.200,0

Flugplatz Voslau BetriebsGmbH (LOAV)

Sitz: 2540 Bad Voslau — Flugplatz
Kapitalanteil: 100% 100% VAH
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb und die Entwicklung des Flugplatzes Véslau sowie die
Planung, Errichtung und Betreibung von Gebduden und Anlagen.

IFRS-Werte in TE 2009 2008"
Vermdgenswerte 5.965,5 62,8
Schulden 320,5 8,8
Eigenkapital 5.645,0 27,5
Umsatzerlose 761,5 0,0
Periodenergebnis -364,2 -7.5

1) Rumpfgeschéftsjahr, da 2008 gegriindet
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Mazur Parkplatz GmbH (MAZU)

Sitz: 2320 Schwechat
Kapitalanteil: 100% VIEL
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des Parkplatz Mazur sowie Garagierung.

IFRS-Werte in TE 2009 2008
Vermogenswerte 5.358,2 4.752,4
Schulden 525,4 88,3
Eigenkapital 4.832,8 4.664,1
Umsatzerlose 1.329,6 1.470,3
Periodenergebnis 468,7 318,6

VIE International Beteiligungsmanagement Gesellschaft m.b.H. (VINT)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIAB
Gegenstand des Unternehmens: Griindung und Management von lokalen Projektgesellschaften
flr internationale Akquisitionsprojekte; Aufbau von Beratungs- und Projektmanagement.

IFRS-Werte in TE€ 2009 2008
Vermdgenswerte 61.240,8 59.641,9
Schulden 2.430,6 822,0
Eigenkapital 58.810,3 58.819,9
Umsatzerlose 2.172,3 3.5679,5
Periodenergebnis 1.990,4 3.037,8

VIE Liegenschaftsbeteiligungsgesellschaft m.b.H. (VIEL)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft dient als Holding fir die Tochtergesellschaf-
ten BPIB, VOPE, MAZUR und VWTC, welche ihren Geschéaftszweck im Ankauf, der Entwick-
lung und Vermarktung der in ihrem Eigentum stehenden Liegenschaften haben.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 57.179,9 56.608,3
Schulden 77777 8.248,5
Eigenkapital 49.402,2 48.359,8
Umsatzerlose 0,0 0,0
Periodenergebnis 1.042,4 -79,6
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VIE Office Park Errichtungs- und Betriebsgesellschaft m.b.H. (VOPE)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIEL
Gegenstand des Unternehmens: Entwicklung von Liegenschaften, insbesondere des Office
Park 2.

IFRS-Werte in TE€ 2009 2008
Vermdgenswerte 45.986,6 47.095,6
Schulden 27.000,1 28.223,2
Eigenkapital 18.986,5 18.872,3
Umsatzerlose 3.148,3 3.152,3
Periodenergebnis 952,2 779,6

Vienna Aircraft Handling Gesellschaft m.b.H. (VAH)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Diese Gesellschaft bietet ein Komplettserviceprogramm fir
alle Sparten der Allgemeinen Luftfahrt, insbesondere aber flir die Business Aviation an. Die
wesentlichen Umsatztrager sind das Private Aircraft Handling sowie die Erflllungsgehilfentatig-
keit fur die Flughafen Wien AG im Rahmen der Abfertigung der Luftfahrzeuge im Rahmen der
General Aviation (inklusive Betankung und Hangarierung).

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermobgenswerte 7.441,8 1.904,2
Schulden 1.357,0 1.814,2
Eigenkapital 6.084,7 90,0
Umsatzerldse 11.260,0 15.467,5
Periodenergebnis 1.434,8 1.807,7

Vienna Airport Business Park Immobilienbesitzgesellschaft m.b.H. (BPIB)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 99% VIEL, 1% IVW
Gegenstand des Unternehmens: Erwerb und Vermarktung von Liegenschaften.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdbgenswerte 6.111,4 5.899,5
Schulden 321,6 1.105,1
Eigenkapital 5.789,8 4.794,5
Umsatzerlose 7.225,9 7.166,6
Periodenergebnis 995,3 -365,4
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Vienna Airport Infrastruktur Maintenance GmbH (VAI)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft erbringt Dienstleistungen am Elektroanlagen-
sektor. Weiters ist sie tatig in der Errichtung von elektrischen Anlagen und Versorgungseinrich-
tungen, Uberwiegend an technischen Einrichtungen flughafenspezifischer Pragung und in der
Installation elektrischer Infrastruktur.

Kapitalanteil:

IFRS-Werte in TE€ 2009 2008
Vermogenswerte 5.100,7 2.765,1
Schulden 3.279,6 937,7
Eigenkapital 1.8211 1.827,5
Umsatzerlose 9.913,3 6.952,7
Periodenergebnis 493,7 590,3

Vienna International Airport Beteiligungsholding GmbH (VIAB)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Akquisition und Beteiligung internationaler Tochtergesellschaf-
ten und Beteiligungen, Mitwirkung bei internationalen Flughafen-Privatisierungen. Die Gesell-
schaft dient als Holding fUr die Tochtergesellschaft VINT.

Kapitalanteil:

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermogenswerte 57.468,0 55.461,3
Schulden 0,0 0,0
Eigenkapital 57.468,0 55.461,3
Umsatzerlose 0,0 0,0
Periodenergebnis 2.006,7 7.1

Vienna International Airport Security Services Ges.m.b.H. (VIAS)

Sitz:

1300 Flughafen Wien

Kapitalanteil:

100% VIE

Gegenstand des Unternehmens: Die VIAS ist fir die Durchfihrung der Sicherheitskontrollen
(Personen- und Handgepéackskontrollen) im Auftrag des Bundesministeriums fir Inneres zustan-
dig. Darlber hinaus erbringt sie Leistungen fir andere Kunden aus der Luftfahrtbranche (Roll-
stuhltransporte, Grof3gepackskontrollen, Dokumentenkontrolle etc.). Die Gesellschaft nimmt
Uber ihre in- und auslandischen Beteiligungen an Ausschreibungen von Sicherheitsleistungen

far Flughafen teil.

IFRS-Werte in TE 2009 2008
Vermogenswerte 16.567,4 16.128,6
Schulden 7.213,4 7.293,4
Eigenkapital 9.354,0 8.835,3
Umsatzerlose 32.748,0 36.177,1
Periodenergebnis 1.518,6 1.951,8
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VIE Office Park 3 BetriebsGmbH (VWTC)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 99% VIEL, 1% BPIB
Gegenstand des Unternehmens: Vermietung und Entwicklung der Liegenschaft, insbesondere
des Office Park 3.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 23.758,7 24.378,9
Schulden 2.611,9 1.796,8
Eigenkapital 21.146,8 22.5821
Umsatzerlose 1.874,8 1.983,0
Periodenergebnis -1.435,4 -381,7

BTS Holding a.s. (BTSH)

Sitz: 811 03 Bratislava, Slowakei
Kapitalanteil: 477% VIE, 33,25% VINT
Gegenstand des Unternehmens: Erbringung von Service- und Beratungsleistungen fir Flug-
hafen. Die Gesellschaft sollte zudem die geplante Beteiligung am Flughafen Bratislava halten.

IFRS-Werte in TE€ 2009 2008
Vermobgenswerte 1.403,8 1.476,2
Schulden 20,2 19,5
Eigenkapital 1.383,6 1.456,7
Umsatzerlose 0,0 0,0
Periodenergebnis =731 -60,9

KSC Holding a.s. (KSCH)

Sitz: 811 03 Bratislava, Slowakei
Kapitalanteil: 477% VIE, 33,25% VINT
Gegenstand des Unternehmens: Unternehmenszweck der Gesellschaft ist neben der Haltung
der Beteiligung von 66 Prozent am Flughafen KoSice die Erbringung von Beratungsleistungen.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 47.190,1 45.917,3
Schulden 5.668,5 5.623,9
Eigenkapital 41.521,5 40.293,4
Umsatzerlose 0,0 0,0
Periodenergebnis 1.228,2 1.547,0
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VIE (Malta) Limited (VIE Malta)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 99,8% VINT, 0,2% VIAB
Gegenstand des Unternehmens: Erbringung von Serviceleistungen und Beratungsleistungen
fir Flughafen. Der Abschluss der VIE (Malta) Limited beinhaltet die At-equity-Bewertung des
Teilkonzernabschlusses bestehend aus Malta Mediterranean Link Consortium Ltd. und Malta
International Airport plc.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 48.600,4 48.196,1
Schulden 18.737,9 18.872,1
Eigenkapital 29.862,5 29.324,0
Umsatzerlose 647,1 762,4
Periodenergebnis 2.338,4 2.316,5

VIE Malta Finance Holding Ltd. (VIE MFH)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 99,95% VIE, 0,05% VIAB
Gegenstand des Unternehmens: Holdingfunktion flir die Tochtergesellschaft VIE Malta Finance
Ltd.

IFRS-Werte in T€ 2009"
Vermogenswerte 10,9
Schulden 32,5
Eigenkapital -21,6
Umsatzerlose 0,0
Periodenergebnis -23,6

1) Rumpfgeschéftsjahr — 2009 gegriindet

VIE Malta Finance Ltd. (VIE MF)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 99,95% VIE MFH, 0,05% VIAB
Gegenstand des Unternehmens: Kauf und Verkauf, Investition und Handel von Finanz-
instrumenten.

IFRS-Werte in T€ 2009"
Vermogenswerte 106.486,6
Schulden 105.914,6
Eigenkapital 572,0
Umsatzerlose 0,0
Periodenergebnis 570,0

1) Rumpfgeschéftsjahr — 2009 gegriindet
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2. Tochterunternehmen, die im Konzernabschluss nach der
~Equity-Methode” konsolidiert sind

Austro Port Boden- und Flugzeugabfertigungsges.m.b.H. (APBF)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 25% + 1 Anteil VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft ist im Bereich der Flughafen-Bodenabferti-
gung am Flughafen Wien tétig.

UGB-Werte in TE 2009" 2008?
Vermobgenswerte 1.232,2 1.119,1
Schulden 1.791,3 1.762,3
Eigenkapital -559,1 -643,1
Umsatzerlose 4.440,1 4.925,0
Jahresiberschuss/-fehlbetrag 84,0 -482,0

1) Vorlaufige Werte, 2) An endgiiltige Werte angepasst

City Air Terminal Betriebsgesellschaft m.b.H. (CAT)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 50,1% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des City-Airport-Express als Eisenbahnverkehrs-
unternehmen auf der Strecke Wien-Mitte und Flughafen Schwechat sowie Betrieb von Check-
In-Einrichtungen am Bahnhof Wien-Mitte verbunden mit Gepéackslogistik fir Flugpassagiere;
Beratung von Dritten betreffend die Organisation und Durchflihrung von Verkehrsanbindungen
zwischen Stadten und Flughéafen.

IFRS-Werte in TE€ 2009 2008
Vermogenswerte 18.821,5 19.052,0
Schulden 5.550,7 5.860,7
Eigenkapital 13.270,8 13.191,3
Umsatzerlose 9.052,6 8.633,1
Periodenergebnis 79,5 222,0
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SCA Schedule Coordination Austria GmbH (SCA)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 40% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Zuweisung und Akkordierung von Zeitnischen in Ubereinstim-
mung mit den gesetzlichen Bestimmungen, den von der IATA definierten Prinzipien sowie den
sonstigen anwendbaren gesetzlichen Bestimmungen und die Realisierung von allen mit dem
Unternehmenszweck direkt oder indirekt verbundenen Tatigkeiten.

UGB-Werte in T€ 2009" 2008
Vermdgenswerte 802,9 698,3
Schulden 1377 174,8
Eigenkapital 665,2 828,
Umsatzerlose 966,5 971,5
Jahrestberschuss 164,7 169,7

1) vorlaufige Werte

Flughafen Friedrichshafen GmbH (FDH)

Sitz: Friedrichshafen, Deutschland
Kapitalanteil: 25,15% VINT
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des Flughafen Friedrichshafen.

IFRS-Werte in T€ 2009 2008
Vermogenswerte 44.230,0 41.175,3
Schulden 25.924,6 21.443,7
Eigenkapital 18.305,4 19.731,6
Umsatzerlose 9.330,2 10.149,2
Periodenergebnis -2.547,2 -1.145,9

Letisko KosSice — Airport KoSice, a.s. (KSC)

Sitz: Kosice, Slowakei
Kapitalanteil: 66% KSCH
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des Flughafens Kosice.

inTE 2009 2008
Vermdgenswerte 70.192,0 68.763,9
Schulden 1.442,7 1.919,0
Eigenkapital 68.749,3 66.844,9
Umsatzerlose 10.802,5 13.776,3
Periodenergebnis 1.986,4 2.568,2
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Malta International Airport plc. (MIA)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 10,1% VIE Malta, 40% MMLC
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des Flughafens Malta International Airport.

IFRS-Werte in T€ 2009" 2008?
Vermogenswerte 126.107,1 122.729,8
Schulden 72.883,4 70.348,3
Eigenkapital 53.223,7 52.381,5
Umsatzerlose 46.128,3 44.938,3
Periodenergebnis 8.747,2 8.632,4

1) Vorlaufige Werte, 2) An endgiiltige Werte angepasst

Die Gesellschaft ist an der Borse in Malta notiert. Der Borsekurs zum Bilanzstichtag betrug
€ 2,45 (im Vorjahr umgerechnet: € 2,5) und der Kurswert der Anteile T€ 16.740,0 (Vorjahr:
T€ 17.081,6).

Malta Mediterranean Link Consortium Ltd. (MMLC)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 57,1% VIE Malta
Gegenstand des Unternehmens: Halten der Beteiligung am Flughafen Malta International
Airport.

IFRS-Werte in T€ 2009" 2008?
Vermobgenswerte 1563.112,4 150.437,5
Schulden 90.347,9 90.112,9
Eigenkapital 62.764,6 60.324,6
Umsatzerldse 46.128,3 45.116,3
Periodenergebnis 3.206,5 2.783,0

1) Vorlaufige Werte 2) An endgliltige Werte angepasst
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3. Tochterunternehmen, die nicht in den Konzernabschluss einbezogen
wurden

GetService Dienstleistungsgesellschaft m.b.H. (GETS)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIAS
Gegenstand des Unternehmens: Bewachungstatigkeiten aller Art, Dienst- und Serviceleistun-
gen, die mit dem Betrieb eines Verkehrsflughafens verbunden sind.

UGB-Werte in T€ 2009 2008
Vermogenswerte 1.111,0 1.003,7
Schulden 431,6 318,0
Eigenkapital 679,4 685,7
Umsatzerlose 2.504,6 2.574,8
Jahresuberschuss 218,7 2246

.GetService”-Flughafen-Sicherheits- und Servicedienst GmbH (GET2)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 51% VIAS
Gegenstand des Unternehmens: Erbringung von Dienstleistungen des Bewachungsgewerbes,
Personalbereitstellung, Reinigungsdienstleistungen einschliel’lich Schneerdumung etc.

UGB-Werte in T€ 2009 2008
Vermogenswerte 4.109,9 3.401,0
Schulden 1.220,1 1.225,2
Eigenkapital 2.889,9 2.175,7
Umsatzerlose 5.001,4 4.7171
Jahresuberschuss 716,3 599,9

Salzburger Flughafen Sicherheitsgesellschaft m.b.H. (SFS)

Sitz: 5020 Salzburg
Kapitalanteil: 100% VIAS
Gegenstand des Unternehmens: Die SFS bietet Sicherheitsdienstleistungen an, ist jedoch
derzeit operativ nicht tatig.

UGB-Werte in T€ 2009 2008
Vermogenswerte 56,8 57,3
Schulden 0,0 0,0
Eigenkapital 56,8 57,3
Umsatzerlose 0,0 0,0
Jahresfehlbetrag -0,6 -0.1
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VIE Shops Entwicklungs- und Betriebsges.m.b.H (SHOP)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Planung, Entwicklung, Vermarktung und Betrieb von Geschaf-
ten auf Flughafen im In- und Ausland.

UGB-Werte in T€ 2009 2008
Vermdgenswerte 17,9 20,9
Schulden 0,1 0,0
Eigenkapital 17,8 20,9
Umsatzerlose 0,0 0,0
Jahresfehlbetrag -3,1 2,4

VIE Indien Projektentwicklung und Beteiligung GmbH (VIND)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 74% VINT, 26% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Akquisition internationaler Tochtergesellschaften und Beteili-
gungen an Flughafen-Projekten insbesondere in Indien.

UGB-Werte in TE€ 2009 2008
Vermogenswerte 88,4 44,6
Schulden 19,9 7,4
Eigenkapital 68,5 371
Umsatzerlose 68,2 23,9
Jahrestberschuss 31,4 3,9

Flughafen Wien / Berlin-Brandenburg International

Entwicklungsbeteiligungsgesellschaft m.b.H. (VIE BBI), in Liquidation

Sitz: 12529 Schonefeld, Deutschland
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die VIE BBl ist an der Entwicklungsgesellschaft BBIP Berlin-
Brandenburg International Partner GmbH & CoKG beteiligt, die fir die Verfolgung des Projekts
.Flughafen Berlin” tatig war. Die Gesellschaft befindet sich seit September 2008 in Liquidation.

inTE 2007
Vermdbgenswerte 2.870,8
Schulden 1.574,1
Eigenkapital 1.296,7
Umsatzerlose 0,0
Periodenergebnis -340,2
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VIAS Hellas Security Air Transport Services Limited Liability Company

(VIAS Hellas), in Liquidation

Sitz: Athen, Griechenland
Kapitalanteil: 100% VIAS
Gegenstand des Unternehmens: Sicherheitsdienstleistungen fir Flughafen. Diese Gesellschaft
wurde zur Teilnahme der VIAS an den Ausschreibungen flr Sicherheitsdienstleistungen auf
griechischen Flughafen gegrindet.

inTE 2005
Eigenkapital 1,7
Umsatzerlose 0,0
Periodenergebnis -2,6

0AO . Petroport-konzessii“ Offene Aktiengesellschaft

Sitz: Russland
Kapitalanteil: 25% VINT
Gegenstand des Unternehmens: Flughafenconsulting (S.P.V. zur Verfolgung des Bids des
Flughafen Pulkovo)

inTE 2009"
Vermdgenswerte 508,9
Schulden 1.507,5
Eigenkapital -998,7
Umsatzerlose 0
Periodenergebnis -994,0

1) Vorlaufiges Ergebnis, Umrechnung mit Stichtagskurs 1€ = 43,154 RUB It. OENB
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Erklarung des Vorstands

Nach & 82 BorseG

Wir bestatigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den maRgebenden Rech-
nungslegungsstandards aufgestellte Konzernabschluss ein mdglichst getreues Bild der Ver-
mogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt und dass der Konzernlagebericht
den Geschéftsverlauf, das Geschéaftsergebnis und die Lage des Konzerns so darstellt, dass ein
moglichst getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns entsteht, und
dass der Konzernlagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt, denen
der Konzern ausgesetzt ist.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand

(Uit Qe ZE\ oot

Komm.Rat Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid
Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied
Sprecher des Vorstands
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Bestatigungsvermerk

Bericht zum Konzernabschluss

Wir haben den beigefligten Konzernabschluss der

Flughafen Wien Aktiengesellschaft,
Schwechat,

fir das Geschaftsjahr vom 1. Janner 2009 bis zum 31. Dezember 2009 gepriift. Dieser
Konzernabschluss umfasst die Konzernbilanz zum 31. Dezember 2009, die Konzern-Gewinn-
und Verlustrechnung, die Konzern-Gesamtergebnisrechnung, die Konzerngeldflussrechnung
und die Konzern-Eigenkapitalverdanderungsrechnung fiir das am 31. Dezember 2009 endende
Geschéftsjahr sowie den Konzernanhang.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fiir den Konzernabschluss und die Buchfiihrung

Die gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft sind fir die Konzernbuchflhrung sowie fir die Auf-
stellung eines Konzernabschlusses verantwortlich, der ein moglichst getreues Bild der Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns in Ubereinstimmung mit den International Financial
Reporting Standards (IFRSs), wie sie in der EU anzuwenden sind, vermittelt. Diese Verantwor-
tung beinhaltet: Gestaltung, Umsetzung und Aufrechterhaltung eines internen Kontrollsystems,
soweit dieses flr die Aufstellung des Konzernabschlusses und die Vermittlung eines maoglichst
getreuen Bildes der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns von Bedeutung ist,
damit dieser frei von wesentlichen Fehldarstellungen ist, sei es auf Grund von beabsichtigten
oder unbeabsichtigten Fehlern; die Auswahl und Anwendung geeigneter Bilanzierungs- und
Bewertungsmethoden; die Vornahme von Schatzungen, die unter Berlicksichtigung der gege-
benen Rahmenbedingungen angemessen erscheinen.

Verantwortung des Abschlusspriifers und Beschreibung von Art und Umfang der gesetzlichen
Abschlusspriifung

Unsere Verantwortung besteht in der Abgabe eines Prifungsurteils zu diesem Konzernab-
schluss auf der Grundlage unserer Prifung. Wir haben unsere Prifung unter Beachtung der in
Osterreich geltenden gesetzlichen Vorschriften und der vom International Auditing and Assu-
rance Standards Board (IAASB) der International Federation of Accountants (IFAC) herausge-
gebenen International Standards on Auditing (ISAs) durchgefiihrt. Diese Grundséatze erfordern,
dass wir die Standesregeln einhalten und die Prifung so planen und durchfihren, dass wir uns
mit hinreichender Sicherheit ein Urteil dartiber bilden kdnnen, ob der Konzernabschluss frei von
wesentlichen Fehldarstellungen ist.
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Eine Prifung beinhaltet die Durchfihrung von Prifungshandlungen zur Erlan-
gung von Prifungsnachweisen hinsichtlich der Betrdge und sonstigen Angaben im Konzern-
abschluss. Die Auswahl der Priifungshandlungen liegt im pflichtgeméaRen Ermessen des
Abschlussprifers unter Berlcksichtigung seiner Einschatzung des Risikos eines Auftretens
wesentlicher Fehldarstellungen, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten
Fehlern. Bei der Vornahme dieser Risikoeinschatzung berlcksichtigt der Abschlussprifer das
interne Kontrollsystem, soweit es fir die Aufstellung des Konzernabschlusses und die Ver-
mittlung eines maoglichst getreuen Bildes der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage des Kon-
zerns von Bedeutung ist, um unter BerUcksichtigung der Rahmenbedingungen geeignete
Prifungshandlungen festzulegen, nicht jedoch um ein Prifungsurteil Gber die Wirksamkeit der
internen Kontrollen des Konzerns abzugeben. Die Priifung umfasst ferner die Beurteilung der
Angemessenheit der angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden und der von den
gesetzlichen Vertretern vorgenommenen wesentlichen Schatzungen sowie eine Wirdigung der
Gesamtaussage des Konzernabschlusses.

Wir sind der Auffassung, dass wir ausreichende und geeignete Prifungsnachweise
erlangt haben, sodass unsere Prifung eine hinreichend sichere Grundlage fir unser Prifungs-
urteil darstellt.

Priifungsurteil

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefihrt. Auf Grund der bei der Prifung gewonne-
nen Erkenntnisse entspricht der Konzernabschluss nach unserer Beurteilung den gesetzlichen
Vorschriften und vermittelt ein mdglichst getreues Bild der Vermdgens- und Finanzlage des
Konzerns zum 31. Dezember 2009, sowie der Ertragslage des Konzerns und der Zahlungs-
strome des Konzerns flr das Geschéftsjahr vom 1. Janner 2009 bis zum 31. Dezember 2009 in
Ubereinstimmung mit den International Financial Reporting Standards (IFRSs), wie sie in der EU
anzuwenden sind.

Aussagen zum Konzernlagebericht

Der Konzernlagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit
dem Konzernabschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Konzernlagebericht
nicht eine falsche Vorstellung von der Lage des Konzerns erwecken. Der Bestédtigungsvermerk
hat auch eine Aussage dartber zu enthalten, ob der Konzernlagebericht mit dem Konzernab-
schluss in Einklang steht und ob die Angaben nach § 243a UGB zutreffen.

Der Konzernlagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Konzern-
abschluss. Die Angaben geméal § 243a UGB sind zutreffend.

Wien, am 26. Februar 2010

KPMG Austria GmbH
Wirtschaftsprifungs- und Steuerberatungsgesellschaft

Mag. Walter Reiffenstuhl DDr. Martin Wagner
Wirtschaftsprifer Wirtschaftsprifer
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Lagebericht
der Flughafen Wien AG

Angaben zum Unternehmen

Die Flughafen Wien Aktiengesellschaft (AG) und ihre Tochterunternehmen sind Dienst-
leistungsunternehmen im Bereich Bau und Betrieb von Zivilflugplatzen mit allen hiermit in
Zusammenhang stehenden Einrichtungen. Die Flughafen Wien AG betreibt als Zivilflugplatz-
halter den Flughafen Wien sowie den Flugplatz Véslau-Kottingbrunn. Der Sitz der Gesellschaft
befindet sich in Schwechat, Osterreich. Die Anschrift lautet: Flughafen Wien AG, Postfach 1,
A-1300 Wien-Flughafen. Die Gesellschaft ist in das Firmenbuch beim Landes- als Handelsge-
richt Korneuburg (FN 42984 m) eingetragen.

Gesamtwirtschaftliches Umfeld

Der Geschaftsverlauf eines Flughafens wird von externen Faktoren wie der gesamtwirtschaftli-
chen Entwicklung, der internationalen Verflechtung seines Einzugsgebiets sowie von der priva-
ten Kaufkraft und dem damit verbundenen Reiseverhalten wesentlich bestimmt.

Konjunkturentwicklung

Die internationale Finanz- und Wirtschaftskrise |6ste die schwerste Rezession seit dem Zweiten
Weltkrieg aus. Die Weltwirtschaft ist 2009 laut vorlaufigen Daten des WIFO um etwa 1 Prozent
geschrumpft (Vorjahr: +3,1%). Im Euroraum verminderte sich das Wirtschaftswachstum von
0,7 Prozent auf -3,9 Prozent. Besonders stark von der Krise betroffen waren Lander mit starken
Turbulenzen der Immobilienbranche wie etwa Spanien und Irland oder deren Wirtschaft Gber-
durchschnittlich vom Export abhangt (etwa Deutschland und die Niederlande). Auch die neuen
EU-Mitgliedsstaaten in Ost- und Stidosteuropa konnten sich der Abwartsentwicklung nicht
entziehen und verzeichneten einen durchschnittlichen Rickgang von 3,8 Prozent (2008: 3,7%).
Die Osterreichische Wirtschaft schrumpfte 2009 real um 3,4 Prozent (2008: +2,0 Prozent).
Begunstigt durch die niedrige Inflation und wirtschaftspolitische MaRnahmen, wie die Steuer-
reform und hohe Lohnabschllsse, stieg das verflgbare reale Haushaltseinkommen, was in
einer Zunahme des privaten Konsums um 0,5 Prozent resultierte.

Ein Mehrjahresvergleich des dsterreichischen BIP-Wachstums mit der Entwicklung

des Passagier- und Frachtaufkommens des Flughafen Wien verdeutlicht die Abnahme der Kor-
relation wahrend der letzten Jahre.
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Prognose fiir 2010

Ab 2010 rechnen Wirtschaftsforscher mit einer langsamen Erholung. Fir den Euroraum wird ein
BIP-Wachstum von 0,7 Prozent prognostiziert, wobei die neuen EU-Lander langfristig starker
expandieren werden als die EU-15. Die dsterreichische Wirtschaft wird laut Prognosen des
WIFO von 2010 bis 2014 um 1,8 Prozent pro Jahr wachsen.

Wachstumsraten BIP, Passagieranzahl und Fracht in Prozent
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Entwicklung der Tourismuswirtschaft

Von dem wirtschaftlich schwierigen Umfeld blieb auch der ¢sterreichische Tourismus nicht
verschont. Die Zahl der Ubernachtungen verminderte sich im Berichtsjahr laut Statistik Austria
um 1,9 Prozent auf 124,3 Millionen (2008: 126,6 Mio.). Bei den Gastenachtigungen wichtiger
Herkunftslander waren Rlckgédnge zu verzeichnen, so bei Gasten aus Deutschland (-2,6%), den
Niederlanden (-1,2%), aus Russland (-12,4%) oder aus Grof3britannien (-16,8%). Andererseits
konnten die Nachtigungen von Gasten aus der Schweiz (+2,2%), Italien (+1,3%), Tschechien
(+9,9%) und Frankreich (+0,3%) zulegen. Obwohl sich die Ubernachtungen osteuropaischer
Gaste aufgrund der konjunkturellen Lage im Berichtsjahr mehrheitlich negativ entwickelten,
haben sie sich seit dem Jahr 2000 teilweise mehr als verdoppelt, und bei einer Besserung der
allgemeinen Wirtschaftslage besteht aufgrund des niedrigen Ausgangsniveaus weiteres Auf-
holpotenzial.

Nach Rekordwerten in den letzten Jahren musste in Wien 2009 ein Riickgang bei

den Néachtigungen um 3,8 Prozent auf 9,8 Millionen (2008: 10,2 Mio.) verbucht werden. Wéah-
rend die Nachtigungen aus den Kernmarkten tendenziell zurlickgingen, ist vor allem die positive
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Entwicklung der Nachtigungen asiatischer Gaste hervorzuheben. Die Zahl der Nachtigungen
von Gasten aus Japan wuchs um 8 Prozent, jene aus China um 16 Prozent, aus Indien um 2 Pro-
zent und jene aus Taiwan um beachtliche 36 Prozent.

Verkehrsentwicklung des Flughafen Wien

Der Flughafen Wien im européischen Vergleich

2009 war flr die Luftfahrt ein schwieriges Jahr, und auch die europaischen Flughdfen mussten
teils stark rlicklaufige Verkehrszahlen verzeichnen. Der im Vergleich zu Benchmark-Flughéafen
Uberdurchschnittliche Riickgang der Passagierzahlen am Flughafen Wien resultiert aus Flug-
plananpassungen, die einerseits aufgrund des schwierigen wirtschaftlichen Umfelds und ande-
rerseits im Rahmen der Ubernahme des wichtigsten Kunden Austrian Airlines durch Lufthansa
erfolgten. Zudem wirkte sich der Uberproportionale Riickgang der Passagiere Richtung Osteu-
ropa (-14,6%) auf die Gesamtverkehrsentwicklung aus. Auch der Konkurs von SkyEurope, die
im ersten Halbjahr 2008 noch ein hohes Passagierwachstum am Flughafen Wien verzeichnen
konnte, flhrte zu rlicklaufigen Passagierzahlen, die durch andere Fluggesellschaften, insbeson-
dere Low-Cost-Carrier wie NIKI und Air Berlin, teilweise kompensiert werden konnten.

Verkehrsentwicklung européischer Flughédfen im Vergleich

Passagiere Verdnderung Flugbhe- Verdnderung

in Tausend zu 2008 in % wegungen zu 2008 in %
London” 118.395,8 -4,2 861.547 -5,0
Frankfurt 50.932,8 -4,7 452.361 -4,5
Paris? 82.985,0 -4,7 738.624 -5,5
Madrid 48.275,0 -5,1 445.551 -7,7
Amsterdam 43.569,6 -8,1 391.262 -8,7
Rom 38.481,0 -3,56 353.185 -5,9
Minchen 32.681,1 -5,4 376.770 =77
Mailand 25.846,7 -9,3 276.946 -10,6
ZUrich 21.879,1 -0,8 223.425 -3,6
Wien 18.114,1 -8,3 243.430 -8,6
Prag 11.643,4 -7,8 160.460 -8,2
Budapest 8.084,4 -4.1 104171 -6,1

1) London Heathrow, Gatwick und Stansted, 2) Paris Charles de Gaulle, Paris Orly
Quelle: ACI Europe Traffic Report December 2009
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Verkehrsentwicklung des Flughafen Wien

Der Flughafen Wien hat im Berichtsjahr 18.114.103 Passagiere abgefertigt. Das entspricht
einem Rickgang von 8,3 Prozent gegenliber dem Vorjahr, der allerdings weniger stark ausge-
fallen ist als vom Flughafen Wien mit 9,0 Prozent prognostiziert. Die Anzahl der Flugbewe-
gungen ging um 8,6 Prozent auf 243.430 zurlick; urspriinglich erwartet wurde ein Riickgang
um 8 Prozent. Das Hochstabfluggewicht (MTOW) ging um 7,1 Prozent auf 7.255.079 Tonnen
zurlick; prognostiziert wurde ein Minus von 8 Prozent. Diese Entwicklung resultiert aus dem
Einsatz groRerer Flugzeuge bei gleichzeitiger Reduktion der Flugbewegungen.

Im Geschaftsjahr 2009 konnten 254.006 Tonnen Fracht umgeschlagen werden, um
5,2 Prozent weniger als im Vorjahr. Der im Vergleich zur Passagierentwicklung geringere Ruck-
gang resultiert aus Marktanteilsgewinnen gegenlber anderen Flughafen. Die reine Luftfracht
verzeichnete mit 185.724 Tonnen ein Minus von 0,8 Prozent. Das Trucking sank um 15,4 Pro-
zent auf 68.283 Tonnen.

Unverdndert zum Vorjahr wurden im Berichtsjahr insgesamt 187 Destinationen
bedient, davon 43 Destinationen in Osteuropa (Vorjahr: 48). Damit konnte der Flughafen Wien
im Vergleich mit anderen Flughéafen seine Spitzenpositition als Ost-West-Drehscheibe halten.
So wurden zum Beispiel von Frankfurt aus 38 (Vorjahr: 40), von Prag 29 (Vorjahr: 31) und von
Munchen 31 (Vorjahr: 33) Osteuropadestinationen angeflogen.

Aufgrund der Tatsache, dass der Verkehr in den osteuropadischen Raum mit 14,6 Pro-
zent Uberdurchschnittlich stark gesunken ist, haben sich auch die Anteile der einzelnen Regio-
nen am Linien-Passagieraufkommen verschoben. Insbesondere der Anteil der Passagiere nach
Westeuropa konnte leicht gesteigert werden.

Entwicklung Linien-Passagieraufkommen 2009 nach Regionen

Abfliegende Passagiere
Osteuropa 17,2% (-1,26)

(Veranderung zum Vorjahr in Prozentpunkten)

Westeuropa 69,8% (+1,55) Naher/Mittlerer Osten 5,0% (+0,66)

Ferner Osten 4,2% (-0,48)

Nordamerika 2,3% (-0,69)
— Afrika 1,4% (+0,18)

Sonstige: Stidamerika 0,05% (0,01)
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Entwicklung der wesentlichen Airlines am Flughafen Wien

Im Berichtsjahr konnten insgesamt acht neue Fluglinien akquiriert werden, und acht Fluglinien
haben den Flugbetrieb von bzw. nach Wien eingestellt. Die Austrian Airlines Gruppe ist mit
einem Anteil am Passagieraufkommen von 49,5 Prozent (Vorjahr: 49,6 Prozent) nach wie vor
der bestimmende Homecarrier. Der Low-Cost-Carrier NIK| verzeichnete ein Passagierwachs-
tum von 20,6 Prozent und konnte so seine Position als zweitgroRter Carrier in Wien weiter aus-
bauen. Auch Air Berlin (2,9 Prozent), Swiss Intl. (9,0 Prozent) und British Airways (4,7 Prozent)
konnten ein Passagierwachstum erzielen. SkyEurope hat den Flugbetrieb im Berichtsjahr einge-
stellt. Die Fluglinie Germanwings musste einen Passagierrlickgang von 21,5 Prozent verbuchen.
2009 wurde der Flughafen Wien von elf Low-Cost-Carriern regelmaRig angeflogen. In Summe
haben diese Gesellschaften 4.188.868 Passagiere (-9,0%) gezahlt und nehmen damit einen
Marktanteil von 23,1 Prozent ein.

Die durchschnittliche Auslastung der Fliige (Charter und Linie) stieg von 68,2 Prozent
im Jahr 2008 auf 68,7 Prozent.

Passagieraufkommen 2009 nach Airlines

NIKI9,2%

Austrian Airlines
Gruppe 49,5% Air Berlin 7,5%

Lufthansa 5,6%

S SkyEurope 2,6%
Germanwings 2,1%
Swiss Intl. 1,9%

Air France 1,6%

British Airways 1,8%
Turkish Airlines 1,2%

Sonstige 17,0%

Tarif- und Incentive-Politik

Die am Flughafen Wien per 1. Jdnner 2009 vorgenommenen Anpassungen der Tarife (Lande-,
Fluggast-, Park- und Infrastrukturtarif) wurden gemaf der seit mehreren Jahren geltenden
Indexformel ermittelt und leiten sich aus dem Verkehrswachstum und der Inflationsrate ab.

Per 1.1.2009 erfolgten nachstehende Anderungen:

Landetarif fir Passagierflige +0,72%
Landetarif fir Frachtfllige +0,72%
Infrastrukturtarif Airside und Parking +0,72%
Fluggasttarif +0,38%
Infrastrukturtarif Landside +0,38%
Infrastrukturtarif Betankung +2,70%
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Zur Starkung der Transferfunktion wurde beschlossen, den seit mehreren Jah-
ren gewahrten Transfer-Incentive ab 1. Juli 2009 bis 30. Juni 2010 um € 2,00 auf € 10,21 pro
abfliegenden Transferpassagier anzuheben. Die weiteren Incentive-Programme, der Destina-
tions- und Frequenz-Incentive sowie der Frequenzdichte-Incentive, wurden 2009 unverandert
fortgesetzt.

Umsatz

Umsatzriickgang proportional zur Verkehrsentwicklung

Die Flughafen Wien AG konnte im Geschaftsjahr 2009 Umsétze in Hohe von € 465,3 Mio. erzie-
len. Der daraus resultierende Umsatzriickgang von 6,9 Prozent entwickelte sich ahnlich wie die
Abnahme des Passagieraufkommens um 8,3 Prozent.

Die Airportertrage verzeichnen einen Umsatzriickgang von 8,4 Prozent auf € 193,9
Mio. und sind mit 41,7 Prozent (2008: 42,4 Prozent) am Gesamtumsatz unverandert die
starkste Ertragsart. Die Ursache der Umsatzreduktion liegt vor allem in der negativen Ver-
kehrsentwicklung.

Im Jahr 2009 wurden 18,1 Mio. Passagiere und damit um 8,3 Prozent weniger als
im Vorjahr abgefertigt. Dies bedeutet eine Verminderung um 1,6 Millionen Passagiere. Beim
Hochstabfluggewicht verzeichnete der Flughafen Wien ein Minus von 7,1 Prozent. Die Bewe-
gungen reduzierten sich im Vergleich zum Vorjahr um 8,6 Prozent. Beim Frachtumschlag (inkl.
Trucking) wurde um 5,2 Prozent weniger als im Vorjahr verzeichnet. Weiterhin einen wesentli-
chen Anteil am gesamten Passagieraufkommen hatten — wie im Vorjahr — die Low-Cost-Carrier.
Der Anteil der Austrian Airlines Gruppe — gemessen am Passagieranteil — ist von 49,6 Prozent
im Vorjahr auf 49,5 Prozent im abgelaufenen Geschéftsjahr unwesentlich zurlickgegangen. Die
durchschnittliche Auslastung der Flige (Charter und Linie) stieg von 68,2 Prozent im Jahr 2008
auf 68,7 Prozent.

Die Airportertrage konnten im Berichtsjahr Umsatzerlése in Hohe von € 193,9 Mio.
(Vorjahr: € 211,8 Mio.) erzielen. Die Entwicklung des vom MTOW abhédngigen Landetarifs
(-8,5%) sowie des Fluggasttarifs (-8,2%) entspricht in etwa der Verkehrsentwicklung. Mit
einem Anteil von 58,8 Prozent (Vorjahr: 59,7%) leisten die Airportertrage unverandert den
groRten Beitrag zum Aviation-Umsatz.

Bei den Abfertigungsertragen konnten im Geschaftsjahr 2009 Umsatzerldse in Hohe
von € 136,1 Mio. verzeichnet werden. Der geringe Rickgang von 4,8 Prozent ist hauptséchlich
darauf zurlckzufihren, dass die ErmaRigungen fur Abfertigungsertrage mit minus 0,1 Prozent
ungefahr gleich hoch wie im Vorjahr blieben, obwohl bei den Einzelleistungen eine hohe Steige-
rung von 28,7 Prozent auf € 17,7 Mio. erzielt werden konnte. Das Ramp-Handling sank gegen-
Uber 2008 um 7,3 Prozent auf € 89,1 Mio. Das Traffic-Handling reduzierte sich um 10,5 Prozent
auf € 10,8 Mio. Einhergehend mit der Entwicklung des Frachtvolumens gingen die Erldse aus
der Frachtabfertigung auf € 28,0 Mio. zurlck (Vorjahr: € 30,5 Mio.).
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Im Jahr 2009 wurden 254.006 Tonnen Fracht umgeschlagen, was im Vergleich zum
Vorjahr ein Gesamtminus von 5,2 Prozent bedeutet. Die reine Luftfracht verzeichnete ein Minus
von 0,8 Prozent. Das Gesamtaufkommen im Bereich Trucking erreichte das Vorjahresniveau,
der Anteil des Flughafen Wien ging jedoch aufgrund des Markteintritts eines weiteren Anbie-
ters von 69.456 Tonnen auf 52.164 Tonnen zurlck.

Die Non-Aviation-Umsétze belaufen sich im Berichtsjahr auf € 135,3 Mio. (Vorjahr:
€ 145,3 Mio.). Aus der Parkierung konnten Umsétze in Hohe von € 24,8 Mio. (-6,0%) generiert
werden. Obwohl der Kurzparkplatz 2 gesperrt war, konnte durch die Eréffnung des grofseren
Kurzparkplatzes 3 die Anzahl der Stellplatze im Vergleich zum 31. Dezember 2008 geringfligig
um 0,6 Prozent auf 18.515 angehoben werden. Die origindren Umsatze aus Retail und Gastro-
nomie beliefen sich im Berichtsjahr auf € 144,8 Mio. nach € 159,5 Mio. im Vorjahr.

Saisonalitat des Flughafengeschifts

Aufgrund der Urlaubssaison in Europa generiert der Flughafen Wien in der Regel im zweiten
und dritten Quartal die hochsten Umsatzerlose. Auch im Geschaftsjahr 2009 war das dritte
Quartal mit einem Anteil am Jahresumsatz von 25,9 Prozent das stéarkste Quartal, gefolgt vom
vierten Quartal mit 25,5 Prozent, da in diesen Perioden neue Fluglinien den Verkehr aufgenom-
men haben sowie Frequenzerhéhungen und neue Destinationen — vorwiegend von Low-Cost-
Carrier — durchgefiihrt bzw. angeflogen wurden.

Ertragslage

Die Ergebnisentwicklung der Flughafen Wien AG flr das Geschaftsjahr 2009 lasst sich wie folgt
zusammenfassen:

e Rickgang der Umsatzerlése um 6,9 Prozent auf € 465,3 Mio.

e Betriebsleistung minus 6,3 Prozent auf € 477,2 Mio.

e Anstieg der Aufwendungen fir Material und bezogene Leistungen um 3,8 Prozent
auf € 34,7 Mio.

e Erhohung des Personalaufwands um € 3,0 Mio. auf € 184,6 Mio.

e Betriebliche Aufwendungen ohne Abschreibungen plus € 10,7 Mio. auf € 339,7 Mio.

e Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) minus 23,7 Prozent
auf € 137,56 Mio.

e \erminderung der Abschreibungen um 4,2 Prozent auf € 62,2 Mio.

e Ergebnis vor Zinsen und Steuern (EBIT) minus 34,7 Prozent auf € 75,3 Mio.

e Finanzergebnis plus € 5,4 Mio. auf minus € 11,6 Mio.

e Ergebnis vor Steuern (EBT) minus 35,3 Prozent auf € 63,6 Mio.

e Jahresiberschuss minus 35,7 Prozent auf € 51,4 Mio.

e Bilanzgewinn minus 19,2 Prozent auf € 44,1 Mio.

Die sonstigen betrieblichen Ertrédge sind im Geschéftsjahr 2009 im Wesentlichen
aufgrund der Auflésung von Rlckstellungen um € 2,4 Mio. auf € 7,4 Mio. gestiegen. In Summe
ging die Betriebsleistung von € 477,2 Mio. (Vorjahr: € 509,2 Mio.) zurlick.
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Entwicklung Betriehsaufwendungen

in € Mio. 2009 2008
Material und bezogene Leistungen 34,7 33,4
Personal 184,6 181,6
Sonstiger betrieblicher Aufwand 120,4 114,0
Abschreibungen 62,2 64,9
Summe Betriebsaufwand 401,9 393,9

Die Aufwendungen fir Material und bezogene Leistungen erhéhten sich um € 1,3
Mio. oder 3,8 Prozent auf € 34,7 Mio. Dies ist vor allem auf einen Anstieg der Energiekosten um
€ 0,5 Mio. sowie auf die erhohten Kosten fur Materialaufwendungen um € 0,4 Mio. zurlickzu-
fahren.

In der Berichtsperiode veranderte sich die durchschnittliche Anzahl der Mitarbeiter
mit einem Rickgang von 1,3 Prozent auf insgesamt 3.236 Mitarbeiter geringfligig. Der Perso-
nalaufwand stieg in Summe um € 3,0 Mio. oder 1,7 Prozent auf € 184,6 Mio. Dieser Zuwachs
konnte durch Uberstunden- und Urlaubsabbau sowie die Ausschdpfung von Synergien im
Rahmen gehalten werden.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen stiegen um € 6,4 Mio. auf € 120,4 Mio.,
wobei die hauptsachlichen Ursachen beim sonstigen Betriebsaufwand (€ 9,9 Mio.), den Fremd-
leistungen von verbundenen Unternehmen (€ 5,3 Mio.), den Anwaltsaufwendungen (€ 2,4 Mio.)
und den Zuweisungen zu Wertberichtigungen zu Forderungen (€ 1,3 Mio.) zu finden waren.
Einsparungen konnten bei der Marktkommunikation (€ 8,4 Mio.) und den Instandhaltungen
(€ 2,0 Mio.) realisiert werden. Im Berichtsjahr wurden in unmittelbarem Zusammenhang mit der
Terminalerweiterung VIE-Skylink stehende Kosten in Hohe von € 8,4 Mio. als Aufwand erfasst.

Das Ergebnis vor Zinsen, Steuern und Abschreibungen (EBITDA) der Flughafen Wien
AG ging im Berichtsjahr um 23,7 Prozent auf € 137,5 Mio. (Vorjahr: € 180,2 Mio.) zurtck.

Abschreibungen und Investitionen (ohne Finanzanlagen)

in € Mio. 2009 2008
Abschreibungen 62,2 64,9
Investitionen 206,4 286,8

Aufgrund des geringeren EBITDA ist das EBIT im Berichtsjahr um 34,7 Prozent auf
€ 75,3 Mio. (Vorjahr: € 115,3 Mio.) gesunken.

Das Finanzergebnis konnte im Vergleich zum Vorjahr um € 5,4 Mio. oder 31,7 Pro-
zent auf minus € 11,6 Mio. verbessert werden. Aufgrund der geringeren Ausschittungen der
Wertpapiere im kurzfristigen Vermdégen sind die Zinsertrage aus Wertpapieren sowie sons-
tige Zinsertrage im Berichtsjahr auf € 3,9 Mio. (Vorjahr: € 8,1 Mio.) zurlickgegangen. Aufgrund
der héheren Konzernaufwandszinsen sind die Zinsen und ahnliche Aufwendungen um € 2,2
Mio. auf € 27,5 Mio. gestiegen. Die Aufwendungen aus Finanzanlagen und aus Wertpapieren
des Umlaufvermdgens reduzierten sich durch die geringeren Verluste und Abschreibungen
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von Wertpapieren um € 9,9 Mio. auf € 1,5 Mio. Die Ertrage aus Organschaftsabrechnungen
und Beteiligungen an verbundenen Unternehmen verbesserten sich vor allem durch die um
€ 3,6 Mio. hohere Gewinnausschittung der IVW um € 2,4 Mio. auf € 10,2 Mio.

Die Steuerquote fur das Geschéftsjahr 2009 betragt 19,2 Prozent nach 18,7 Prozent
im Vorjahr. Der JahresUberschuss in Hohe von € 51,4 Mio. verringerte sich gegenlber dem Vor-
jahrum € 28,5 Mio.

Angaben zur Unternehmenssteuerung

Die finanzwirtschaftliche Steuerung der Flughafen Wien AG erfolgt mit Hilfe eines Kennzah-
lensystems, das auf ausgewahlten, eng aufeinander abgestimmten Kerngrofien basiert. Diese
Steuerungsgrofien definieren das Spannungsfeld von Wachstum, Rentabilitdt und finanzieller
Sicherheit, in dem sich die Flughafen Wien AG bei der Verfolgung ihres obersten Unterneh-
mensziels , Profitables Wachstum” bewegt.

Die Abschreibungsaufwendungen, die aufgrund der hohen Investitionstatigkeit in
den nachsten Jahren ansteigen werden, haben erheblichen Einfluss auf die Ertragskennzahlen
der Flughafen Wien AG. Um eine von dieser Entwicklung unabhangige Beurteilung der opera-
tiven Leistungskraft und des Erfolgs der einzelnen Unternehmensbereiche zu ermdglichen, gilt
das EBITDA, das dem Betriebsergebnis zuziiglich Abschreibungen entspricht, als wesentliche
ErfolgsgréRe. Ebenso die EBITDA-Margin, die das EBITDA im Verhaltnis zum Umsatz aus-
drickt. Fir das Geschaftsjahr 2009 wird eine EBITDA-Margin von 28,8 Prozent nach 35,4 Pro-
zent im Vorjahr ausgewiesen. Die Sicherstellung einer hohen Profitabilitdt ist das langfristig
erklarte Ziel der Unternehmensfihrung.

Zur Beurteilung der Rentabilitat dient neben der EBIT-Margin vor allem die Eigenka-
pitalrendite (Return on Equity after Tax, ROE), die das Verhaltnis von Periodenergebnis zum im
Jahresverlauf durchschnittlich gebundenen buchmafigen Eigenkapital ausdrtickt. Der Flughafen
Wien will die vom Kapitalmarkt abgeleiteten Renditevorgaben der Fremd- und Eigenkapitalge-
ber Ubertreffen. Malstab fir den Verzinsungsanspruch ist der Kapitalkostensatz, der sich als
gewichteter Durchschnittskostensatz aus Eigen- und Fremdkapitalkosten errechnet (Weighted
Average Cost of Capital, WACC).
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Gewinn- und Verlustrechnung, Kurzfassung in € Mio.

2009 Verand.in % 2008
Umsatzerlose 465,3 -6,9 499,9
Sonstige betriebliche Ertréage
(inkl. aktiv. Eigenleistung) 11,8 27,2 9,3
Betriebsleistung 4771 -6,3 509,2
Betriebsaufwand ohne Abschreibungen -339,6 3,3 -329,0
EBITDA 137,5 -23,7 180,2
Abschreibungen -62,2 -4,2 -64,9
EBIT 75,3 -34,7 115,3
Finanzergebnis -11,7 -31,7 -17,0
EBT 63,6 -35,3 98,3
Steuern -12,2 -33,3 -18,4
Jahrestberschuss 51,4 -35,7 79,9

Finanzlage, Vermdgens- und Kapitalstruktur
Aktiva

Das Gesamtvermdgen vermehrte sich im Berichtsjahr um 6,5 Prozent auf € 1.742,2 Mio.

(€ 1.635,0 Mio. im Vorjahr). Aufgrund des weiterhin intensiven Investitionsprogramms stieg
das Anlagevermogen um 9,7 Prozent auf € 1.620,0 Mio. (€ 1.477,3 Mio.). Die Wertpapiere des
Umlaufvermogens verringerten sich um € 32,8 Mio. auf € 61,4 Mio., die Guthaben bei Kredit-
instituten und Kassenbestande sanken um € 1,0 Mio. auf € 2,1 Mio. Bei den Forderungen aus
Lieferungen und Leistungen kam es zu einen Rickgang um € 7,1 Mio. auf € 31,74 Mio. Damit
waren diese Positionen fir den Rickgang des Umlaufvermdgens von € 155,4 Mio. auf € 120,4
Mio. hauptverantwortlich.

Passiva

Das Eigenkapital sank durch das geringere Ergebnis des Geschéftsjahres um 0,7 Prozent auf

€ 678,8 Mio. Der freien Ricklage wurde ein Betrag von € 5,5 Mio. zugefihrt, welche sich somit
auf € 361,8 Mio. erhdhte. Die Riickstellungen verringerten sich um 7,9 Prozent von € 186,2 Mio.
auf € 171,6 Mio. Hauptverursacher fir diesen Effekt war der Riickgang bei den Rickstellungen
fir ausstehende Eingangsrechnungen um € 15,3 Mio. sowie die Reduzierung der sonstigen
Ruckstellungen um € 4,0 Mio. Um € 2,5 Mio. erhéhend wirkte die Rickstellung fir Abferti-
gungsverpflichtungen. Rickstellungen fir Steuern mussten wie im Vorjahr auf Grund der hohen
geleisteten Vorauszahlungen im Abschlussjahr keine gebildet werden. Die Verbindlichkeiten
gegenlber Kreditinstituten reduzierten sich wegen der geringeren Barvorlagen um € 29,6 Mio.
auf € 578,7 Mio. Bei den Verbindlichkeiten kam es zu einem Zuwachs von € 127,5 Mio. auf

€ 852,3 Mio. Dieser Umstand ist vor allem auf die am Bilanzierungsstichtag um € 41,7 Mio.
vermehrten Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen und den Anstieg um € 114,0
Mio. auf € 139,8 Mio. bei den Verbindlichkeiten gegeniber verbundenen Unternehmen zurtick-
zuflhren.
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Cash-Flow
inTE 2009 2008
Nettogeldfluss aus der laufenden Geschaftstatigkeit
+/— Jahresuberschuss / Jahresfehlbetrag 51.394,0 79.931,0
+ Abschreibungen auf immaterielle Anlagen und Sachanlagen 62.212,4 64.919,7
+ Abschreibungen auf Finanzanlagen und Wertpapiere
des Umlaufvermdogens 1.109,1 6.787,2
- Zuschreibungen zu Finanzanlagen -786,4 -838,2
+ Unversteuerte Ricklagen -1.354,8 -1.308,9
+/- Verdnderung des Sozialkapitals 3.887,6 -1.384,1
+/— Verdnderung der tbrigen langfristigen Rickstellungen 885,3 591,5
—/+ Gewinne(-) / Verluste(+) bei Anlagenabgangen 399,4 2.493,0
+ Ergebnis aus Abgang Wertpapiere des Umlaufvermogens -158,2 4.227,8
Betrieblicher Cash-Flow 117.588,5 155.4191
—/+ Zunahme / Abnahme der Vorrate 411,3 -157,7
—/+ Zunahme / Abnahme der Forderungen an Abnehmer 7.127,3 -6.981,6
—/+ Zunahme / Abnahme der Forderungen an Konzernunternehmen
(ohne Finanzierung) -1.435,7 5.356,6
—/+ Zunahme / Abnahme der sonstigen Forderungen und Vermégensgegen-
stdnde (ohne Finanzierung) sowie Rechnungsabgrenzungsposten -4.370,9 -10.224,0
+/— Zunahme / Abnahme der Verbindlichkeiten gegen Lieferanten 27.671,1 -5.976,2
+/— Zunahme / Abnahme der Verbindlichkeiten gegen Konzern-
unternehmen (ohne Finanzierung) 11.155,2 -4.742,0
+/— Zunahme / Abnahme der sonstigen Rickstellungen -19.433,5 -10.850,5
+/— Zunahme / Abnahme der sonstigen Verbindlichkeiten
(ohne Finanzierung) und Rechnungsabgrenzungsposten -5650,3 -782,7
20.574,4 -34.358,0
Operativer Cash-Flow 138.162,9 121.061,1
Netto-Geldfluss aus der Investitionstatigkeit
- Auszahlungen fur Investitionen in immaterielle Anlagen und
Sachanlagen -192.223,5 -258.204,8
+ Abgénge von immateriellen Anlagen und Sachanlagen 5.845,9 50,0
- Investitionen in Finanzanlagen -6.840,4 -62.790,6
+ Abgange von Finanzanlagen und Wertpapieren des
Umlaufvermdgens 34.760,1 100.071,9
-158.457,9 -220.873,5
Netto-Geldfluss aus der Finanzierungstatigkeit
- Dividendenausschittungen / Einlagenrickzahlungen -54.600,0 -52.500,0
+/— Veranderung der mittel- und kurzfristigen Finanzverbindlichkeiten 73.892,8 139.993,8
19.292,8 87.493,8
Veranderung der flissigen Mittel -1.002,2 -12.318,7
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Rentabilitatskennzahlen 2009 2008
EBIT in T€ 75.279,0 115.329,0
EBITDA in T€ 137.491,4 180.248,7
EBIT-Margin in % 15,8 22,6
EBITDA-Margin in % 28,8 35,4
ROE in % 7,4 1,7
Bilanzstruktur 2009 2008
Aktiva

Langfristiges Vermogen in % 93,0 90,4
Kurzfristiges Vermégen in % 7,0 9,6
Summe Aktiva in T€ 1.742.154,4 1.635.025,4
Passiva

Eigenmittel in % 39,6 42,5
Fremdkapital in % 60,4 57,5
Summe Passiva in T€ 1.742.154,4 1.635.025,4

Erlduterungen zu den Kennzahlen:

EBIT-Margin

EBIT (Earnings before Interest and Taxes) = Ergebnis vor Zinsen und Steuern
Formel: EBIT / Betriebsleistung

EBITDA-Margin

EBITDA (Earnings before Interest, Taxes, Depreciation and Amortisation) = EBIT plus
Abschreibungen auf immaterielle Vermogensgegenstéande und Sachanlagen

Formel: (EBIT + Abschreibungen) / Betriebsleistung

ROE

(Return on Equity after Tax)

Formel: Periodenergebnis / durchschnittliches Eigenkapital (inklusive unversteuerter
Rucklagen und Investitionszuschiisse)

Durchschnittliches Eigenkapital: Eigenkapital Vorjahr plus Ifd Jahr / 2
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Investitionen

Im Berichtsjahr sind die Investitionen in immaterielle Vermdgenswerte sowie Sach- und Finanz-
anlagen um 27,1 Prozent auf € 213,2 Mio. zurlickgegangen. Auf das Sachanlagevermagen
entfallen Investitionen in Hohe von € 205,3 Mio., auf immaterielle Vermégenswerte € 1,1 Mio.
sowie auf das Finanzanlagevermdgen € 6,8 Mio.

Terminalerweiterung VIE-Skylink

Der GroRteil der Investitionen entfiel mit € 102,8 Mio. auf die Terminalerweiterung VIE-Skylink.
Durch die Terminalerweiterung wird die , Design Capacity” der gesamten Terminalgebaude auf
26 Millionen Passagiere angehoben, die reale Gesamtkapazitat wird jedoch deutlich groRer sein.
Mit dem VIE-Skylink wird ein Pier mit 17 gebaudenahen Flugzeugpositionen errichtet. Im Termi-
nal werden neben weiteren Check-in-Schaltern und einer Gepackfoérder- und -sortieranlage auch
zuséatzliche 33 Geschafts- und 19 Gastronomiebetriebe Platz finden. Unter Berlcksichtigung der
Umsatzerlose aus den bereits bestehenden Flachen wird — nach der Umgestaltung und Opti-
mierung der Flachen —in Summe ein jahrlicher Mieterlds von Uber € 40,0 Mio. erwartet.

Mehrere Faktoren wie die vermehrten Behordenauflagen, eine Optimierung des
Retail- und Gastronomiekonzepts, die notwendig gewordene Neuausrichtung des Projekts
sowie Preissteigerungen flhrten zu einer Erhéhung der urspriinglich veranschlagten Projekt-
kosten sowie zu einer Verschiebung des vorgesehenen Projektzeitplans. Zudem kam es
aufgrund der Komplexitdt des Bauvorhabens und seiner gebaude- und sicherheitstechnischen
Ausstattung zu Problemen bei der Umsetzung des Bauvorhabens. Im Jahr 2008 wurde vom
Unternehmen ein Budget von € 657 Mio. bekannt gegeben und durch den Aufsichtsrat geneh-
migt. Als sich diese Gesamtkosten im Friihjahr 2009 als nicht haltbar herausgestellt hatten,
wurde das Projekt neu aufgestellt.

Eine umfassende Evaluierung ergab, dass die Terminpléne nicht realisierbar und das
Bauvorhaben sowohl in preislicher als auch in zeitlicher Hinsicht markant von den seinerzeiti-
gen Grundlagen des Projekts abgewichen waren. Eine prinzipielle Neuausrichtung des Projekts
hinsichtlich der zur Fertigstellung des Bauvorhabens erforderlichen Werkleistungen wurde not-
wendig. Dartber hinaus bedurfte es weiterer 6ffentlich-rechtlicher Genehmigungen. Ende Juni
2009 erfolgte der Rucktritt von samtlichen Vertragen tber die Durchfiihrung von Bauleistungen
im Rahmen des Projekts VIE-Skylink.

Im zweiten Halbjahr 2009 konnten bei den Vertragsverhandlungen der Flughafen Wien
AG mit Auftragnehmern und bei Ausschreibungen zur Weiterflihrung der Bautéatigkeiten Erfolge
erzielt werden. Die wichtigsten Vertrdge wurden abgeschlossen, ein Teil-Generalunternehmer
flr den Innenausbau wurde ausgeschrieben. Die Ausschreibungen fir die Projektsteuerung und
die ortliche Bauaufsicht wurden abgeschlossen und der Zuschlag erteilt. Auch die Ausschreibung
fur einen allfalligen Totallibernehmer kann noch im Laufe des dritten bzw. vierten Quartals 2010
abgeschlossen werden. Einem allfélligen Totaliibernehmer wiirden alle bis zur Ubergabe getatig-
ten Planungs- und Bauleistungen Uberbunden, und er wirde auf eigene Verantwortung die wei-
teren Bautéatigkeiten bis zum Projektabschluss und der Inbetriebnahme leiten. Die Entscheidung
Uber eine tatsachliche Vergabe héangt vom wirtschaftlichen Vorteil fir die Flughafen Wien AG ab.
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Adaptierter Zeitplan und Budget

Die Bautatigkeiten wurden Mitte Februar 2010 wieder aufgenommen. Die bauliche Fertigstel-
lung des Projekts soll im zweiten Halbjahr 2011 erfolgen. Die Inbetriebnahme der Terminaler-
weiterung VIE-Skylink ist, unabhangig von der Entscheidung Uber die allfallige Beauftragung
eines Totallbernehmers, fir das erste Halbjahr 2012 vorgesehen.

Im Dezember 2009 gab das Unternehmen einen Kostenrahmen von € 830 Mio.
fur die Terminalerweiterung VIE-Skylink bekannt, der auch durch den Aufsichtsrat genehmigt
wurde. In dieser Summe wurden Risikovorsorgen, Reserven sowie eine allfallige Beauftragung
eines Totallbernehmers berlcksichtigt. Ziel ist, dass diese Summe unterschritten wird und der
neue Zeitplan eingehalten werden kann.

Weitere Investitionen

Zudem wurden in die Rampe Vorplatz € 12,6 Mio., in Sicherheitssysteme € 8,9 Mio., in die
Feuerwache und Checkpoints € 8,3 Mio., in die Gepacksortieranlage € 2,7 Mio., in das Leit-
system € 4,3 Mio., in den technischen Larmschutz € 8,9 Mio. und in ein Speditionsgebaude
€ 2,0 Mio. investiert.

Die groBten Zugange in € Mio. 2009
Sachanlagen

Terminalerweiterung VIE-Skylink 102,8
Aktivierungen im Zusammenhang mit

3. Piste 12,9
Rampe Vorplatz 12,6
Sicherheitssysteme 8,9
Neuerrichtung Feuerwache und Checkpoints 8,3
OBB-Bahnhof 6,7
Grundstiicke 5,2
Rollwege und Vorfelder 4.7
Leitsystem 4.3
Gepacksortieranlage 2,7
Schrankenanlagen Parkhauser und -flachen 2,2
Speditionsgebaude 2,0
Finanzanlagen

Ausleihungen 11

Zweigniederlassungen

Im Geschaftsjahr 2009 bestanden wie im Vorjahr keine Zweigniederlassungen.

Finanzinstrumente

Ein Finanzinstrument ist ein Vertrag, der gleichzeitig bei dem einen Unternehmen zu einem
finanziellen Vermdgenswert und bei dem anderen Unternehmen zu einer finanziellen Verbind-
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lichkeit oder einem Eigenkapitalinstrument fihrt. Finanzielle Vermégenswerte umfassen insbe-
sondere Finanzanlagen wie konsolidierte und andere Beteiligungen, Wertpapiere, Forderungen
aus Lieferungen und Leistungen, ausgereichte Kredite und sonstige Forderungen, originare und
derivative finanzielle Vermogenswerte sowie Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente.
Finanzielle Verbindlichkeiten begriinden regelméaRig einen Anspruch des Glaubigers auf Erhalt
von Zahlungsmitteln oder anderen finanziellen Vermégenswerten. Darunter fallen insbesondere
Verbindlichkeiten gegenlber Kreditinstituten, Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
sowie derivative Finanzverbindlichkeiten. Finanzielle Vermdgenswerte und finanzielle Verbind-
lichkeiten werden in der Regel unsaldiert ausgewiesen, aufser wenn bezlglich der Betrage ein
Aufrechnungsrecht besteht und der Ausgleich auf Nettobasis erfolgen soll.

Im Geschéftsjahr 2007 hat der Flughafen Wien zur Sicherung des Zahlungsstrom-
risikos einer variabel verzinslichen Finanzverbindlichkeit einen Receiver Zinsswap (,,Empfange
fix — zahle variabel”) abgeschlossen. Als Grundgeschéaft wurde die variabel verzinsliche Finanz-
verbindlichkeit in Héhe des Nominalwerts des Zinsswaps designiert. Zu weiteren Details wird
auf den Anhang verwiesen.

Risiken der zukiinftigen Entwicklung

Risikomanagement

Das Risikomanagement der Flughafen Wien AG ist in alle operativen und strategischen
Geschéftsprozesse eingebunden und in der unternehmensweiten Prozesslandschaft abgebildet.
Verantwortlich hierflr zeichnen die Leiter der Geschéftsbereiche bzw. die Geschéftsflhrer der
Tochtergesellschaften. Das Beteiligungsmanagement, das Beteiligungscontrolling und das Risi-
komanagement im Generalsekretariat der Flughafen Wien AG stehen beratend, Uberwachend
und koordinierend zur Seite.

Gemald der geltenden Risikomanagement-Richtlinie der Flughafen Wien AG werden
die Risiken der Gesellschaft in regelmaRigen Abstanden bearbeitet. Der Prozess des Risikoma-
nagements beinhaltet die Risikoidentifikation, die Risikobewertung, die Steuerung und Uberwa-
chung. Dabei werden auch nichtfinanzielle Risiken der Gesellschaft erfasst und bewertet. Zu
allen dokumentierten Risiken wurden MafRnahmen gesetzt, die das identifizierte Risiko entwe-
der Ubertragen, vermindern oder im |dealfall zur Génze vermeiden.

Die bestehende Risikomanagement-Datenbank wurde 2009 erweitert, und zuséatz-
liche Anwendungs- und Abfragemdglichkeiten wurden implementiert, um eine effektive, aber
auch effiziente Pflege und Dokumentation der umfassenden Risikoinventarliste zu ermaoglichen.
Der Vorstand berichtet in regelmafiigen Abstanden zum Risikomanagement an den Prifungs-
ausschuss des Aufsichtsrats.

Zur Minimierung von Schaden- und Haftungsrisiken wurden Versicherungen abge-
schlossen. Neben den bestehenden Kontrollsystemen und -instrumenten ist bei der Flughafen
Wien AG eine Revisionsabteilung eingerichtet, die Geschéaftsgebarungen und Organisationsab-
ldufe regelmaldig auf ihre Ordnungsmafigkeit, Sicherheit und Effizienz Gberprift. Damit etabliert
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der Vorstand die notwendigen Instrumente und Strukturen, um Risiken friihzeitig zu erkennen
und die entsprechenden MafRnahmen zur Abwehr beziehungsweise Minimierung der Risiken
setzen zu kdnnen. In laufenden Projekten sollen die bestehenden Systeme weiterentwickelt
und evaluiert werden.

Verteidigung der starken Position als Ost-West-Hub

Die Positionierung als Ost-West-Hub ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor der Flughafen Wien AG.
Diese Drehscheibenfunktion des Flughafen Wien wird in erster Linie vom Haupt-Airlinekunden,
der Austrian Airlines Gruppe, getragen. Dieser verzeichnete im Geschéftsjahr 2009 in Summe
einen Passagierrlickgang von 10,2 Prozent; das Passagieraufkommen in Richtung Osteuropa
war um 10,3 Prozent geringer als im Vorjahr. Fir die Zukunft der Flughafen Wien AG ist, neben
der allgemeinen Erholung der Luftfahrt, die kiinftige Integration der Austrian Airlines Gruppe

in den Lufthansa-Konzernverbund von groRer Bedeutung. Flugplananpassungen im Zuge der
Integration wurden bereits im Berichtsjahr vorgenommen und sollten damit weitgehend abge-
schlossen sein. Aufgrund der Tatsache, dass es zwischen Lufthansa, Swiss und der Austrian
Airlines Gruppe nur geringfiigige Uberschneidungen bei den Osteuropadestinationen gibt, geht
der Flughafen Wien davon aus, dass die Austrian Airlines Gruppe ihre Strategie mit dem Focus
East fortsetzen wird. Auch in Zukunft wird sich der Flughafen Wien noch stéarker als fihrender
Ost-West-Hub im aufstrebenden mittel- und osteuropéischen Wirtschaftsraum positionieren.

Auf- und Ausbhau neuer Geschéftsfelder

Chancen zur Erschlieffung neuer Geschéftsfelder aulerhalb des Standorts werden laufend
geprift. Zudem evaluiert das Segment Retail & Properties Expansionsmaglichkeiten im Bereich
der Vermietung und Parkierung. Derartige Vorhaben werden jedoch nur realisiert, wenn sie den
Unternehmenswert steigern und eine attraktive Dividendenpolitik unterstitzen.

Bedarfsgerechter Aushau in Abhéngigkeit der

langfristigen Verkehrsentwicklung

Die Ausbauprojekte des Flughafen Wien erfolgen in enger Abstimmung mit den Fluggesell-
schaften und unter Berlcksichtigung des prognostizierten Verkehrsaufkormmens. Durch die von
Experten erwartete langfristige Steigerung der Passagierzahlen begriindet sich auch der Bau
der Terminalerweiterung VIE-Skylink. Das langfristige Wachstumspotenzial reduziert das wirt-
schaftliche Risiko dieser Investition, die eine bedarfsgerechte Bereitstellung von Kapazitaten
gewahrleistet.

Finanzwirtschaftliche Risiken

Das Investitionsprogramm der Flughafen Wien AG wird grof3teils mit langfristigen Fremdmit-
teln finanziert, die Uberwiegend fix verzinst werden. Zur Absicherung der Liquiditat wurden
zusatzliche Kreditlinien in Hohe von € 350 Mio. zugesichert. Davon wurde fir Kredite in Héhe
von € 300 Mio. bei der Osterreichischen Kontrollbank ein Antrag auf Garantieiibernahme im
Rahmen des Unternehmensliquiditdtssicherungsgesetzes (ULSG) gestellt. Um die Spitzen des
Investitionsprogramms abzudecken, konnte die Flughafen Wien AG im Berichtsjahr durch einen
Multi-Tranchen-Schuldschein € 103,5 Mio. lukrieren. Die solide Aufstellung der Flughafen Wien
AG gewabhrleistet die Finanzierung zukinftiger Ausbauvorhaben sowie allfalliger Airport-Akquisi-
tionen zu gunstigen Konditionen.
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Absatzmarktrisiken und Risiken aufgrund der Kundenstruktur

Der Geschaftsverlauf des Flughafen Wien ist wesentlich von der weltweiten Entwicklung des
Luftverkehrs und damit letztlich von der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung abhangig. Externe
Faktoren wie Terror, Krieg oder sonstige externe Schocks (z.B. SARS-Krankheit) resultieren in
einem Rlckgang des Verkehrsaufkommens, kénnen von einem einzelnen Unternehmen aller-
dings nicht verhindert werden. Neben Notfallpldnen leistet der Flughafen Wien mit hohen Qua-
litdtsanspriichen im Bereich der Sicherheit und aktiver Offentlichkeitsarbeit wichtige Vorsorge
fUr derartige Vorkommnisse. Das erfolgt in enger Kooperation mit dem Bundesministerium far
Inneres und der Bundespolizeidirektion Schwechat sowie durch die Erbringung kundenspezifi-
scher Sicherheitsaufgaben. Operativ wiirde auf einen Rlickgang des Verkehrsaufkommens je
nach Intensitat und Dauer sowohl mit einer flexiblen Kosten- und Preisgestaltung als auch mit
einer entsprechenden Anpassung des Investitionsprogramms reagiert werden.

Trotz eines kontinuierlich rlicklaufigen Anteils an der Gesamtpassagierzahl wahrend
der letzten Jahre ist die Austrian Airlines Gruppe nach wie vor der grofRte Kunde des Flughafen
Wien. lhre nachhaltige Entwicklung als leistungsstarker Home-Carrier sowie die Netzwerkstra-
tegie der Star Alliance, in der die Austrian Airlines Gruppe ein Partner ist, nimmt mafRgeblich
Einfluss auf den Geschaftserfolg der Flughafen Wien AG. Die Entwicklung dieses Hauptkunden
wird von den zustandigen Geschéftsbereichen stdndig beobachtet und analysiert. Im ersten
Halbjahr 2009 konnten die Handlingvertrage mit der Austrian Airlines Gruppe bis 2012 verlan-
gert werden. Die Auswirkungen der Ubernahme der Austrian Airlines Gruppe durch die Luft-
hansa sind insbesondere aufgrund der Konjunkturkrise schwer abschétzbar.

Ein weiter anhaltender Rlickgang des Verkehrsaufkommens sowie hohe Kerosin-
preise konnten insbesondere bei den Low-Cost-Carriern zu Flugstreichungen und Strecken-
stilllegungen fithren und ihre Liquiditat negativ beeinflussen. Uber SkyEurope wurde am
1. September 2009 das Konkursverfahren eréffnet und der Flugbetrieb eingestellt. Der Anteil
von SkyEurope am Passagieraufkommen betrug 2009 rund 2,6 Prozent (Vorjahr: 6,0 Prozent).
Fir die Wertminderung der Forderungen wurde ausreichend Vorsorge getroffen.

Mit Marketingmafinahmen sowie attraktiven Tarif- und Incentivemodellen, die allen
Fluglinien gleichermalfden zukommen, wird dem Absatzmarktrisiko entgegengewirkt und das
Ziel verfolgt, das Auslastungsrisiko der Fluglinien mitzutragen und die strategisch bedeutsamen
interkontinentalen sowie ost- und zentraleuropaischen Destinationen zu férdern. Rechnet man
die Incentives mit ein, liegt der Flughafen Wien bei den Flughafengebiihren unter dem euro-
paischen Durchschnitt.

Die Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber anderen Serviceanbietern (z.B. im Bereich
Handling oder Sicherheitsdienstleistungen) wird durch maf3geschneiderte Dienstleistungsange-
bote und hohe Qualitatsstandards abgesichert.

Investitionsrisiko

Die Ausbauprojekte der Flughafen Wien AG werden im Rahmen eines Masterplans definiert,
der laufend adaptiert wird. Bereits in der Vorprojektphase erfolgt eine ausfihrliche Risikobe-
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wertung des jeweiligen Investitionsprojekts; die laufende Risikokontrolle erfolgt durch ein
fundiertes Analyse- und Bewertungsverfahren im Rahmen des Projekt-Controllings.

Aufgrund seiner Komplexitat stellt die Fertigstellung der Terminalerweiterung VIE-
Skylink fUr die Zukunft eine der wesentlichen Herausforderungen dar.

Eine weitere Herausforderung stellt die Umweltvertraglichkeitsprifung zur Errichtung
einer dritten Piste dar. Die Flughafen Wien AG hat bei der zustdndigen Behdrde, der Niederos-
terreichischen Landesregierung, den Antrag auf Genehmigung nach dem UVP-G fir das Projekt
Parallelpiste 11R/29L (3. Piste) eingebracht. Nach Vorliegen des rechtskraftigen Bescheids wird
nach einer eingehenden Bedarfsprifung die Entscheidung Uber den Baubeginn gefallt.

Der Ex-post-Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) fir den Flughafen Wien wurde am
3. April 2009 der verfahrensfiihrenden Behérde BMVIT Ubergeben. Die aufgrund von Verbes-
serungsforderungen der Behorde erforderliche Revision 1 des Ex-post-UVB wurde terminge-
recht eingereicht und war bis 3. Dezember 2009 6ffentlich aufgelegt. Die Behdrde und deren
Gutachter werden die eingelangten Stellungnahmen begutachten und einen Abschlussbericht
erstellen. Es wird erwartet, dass dieser Bericht im zweiten Quartal 2010 vorliegen wird.

Schadenrisiken

Zu den Schadenrisiken zdhlen Feuer und andere Ereignisse, die durch Naturgewalten, Unfélle
oder Terror ausgelost werden, sowie Diebstahl von Vermogenswerten. Neben entsprechenden
Sicherheits- und BrandschutzmalRnahmen sowie Notfallplanen, die regelmalig trainiert werden,
sind diese Risiken durch angemessenen Versicherungsschutz abgedeckt.

Rechtliche Risiken

Behordliche Auflagen kénnen vor allem im Bereich Umweltschutz (z.B. Larm, Emissionen)
rechtliche Risiken auslésen. Diesen Risiken wird insbesondere durch entsprechende Aufklarung
und Einbindung von Betroffenen im Rahmen des Dialogforums (z.B. 3. Piste) oder Nachbar-
schaftsbeiraten vorgebeugt.

Tarifdnderungsantréage unterliegen der Genehmigungspflicht durch die Oberste Zivil-
luftfahrtbehdrde. Die Genehmigungsbehoérde hat die Tarife in Anwendung des Indexmodells bis
Ende 2011 genehmigt. Sollte es zu keiner Weiterfihrung kommen, gelten die Bestimmungen
des Luftfahrtgesetzes.

Im Zusammenhang mit der Terminalerweiterung VIE-Skylink bestehen Rechtsstrei-
tigkeiten aufgrund von nicht anerkannten Honorarforderungen, die teilweise gerichtsanhangig
sind. Beim Bundesvergabeamt wurden Nachpriifungsverfahren betreffend die Ausschreibung
des Generalunternehmers fir den Ausbau bzw. die Fertigstellung des VIE-Skylink sowie die
Ausschreibung der ortlichen Bauaufsicht durchgefihrt. Im Rahmen des Nachprifungsverfah-
rens betreffend die Ausschreibung der 6rtlichen Bauaufsicht wurde die Zuschlagsentscheidung
aufgehoben. Entsprechend dem Bescheid des Bundesvergabeamts wurde die Ausschreibung
abgeschlossen und der Zuschlag erteilt. Aus Anlass des Rucktritts von Vertragen zum Pro-
jekt VIE-Skylink ist aus heutiger Sicht nicht auszuschlieRen, dass einzelne Auftragnehmer die
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Flughafen Wien AG gerichtlich in Anspruch nehmen werden. Eine Quantifizierung eventueller
Beendigungsanspriche ist derzeit nicht moglich.

Derzeit werden von der Flughafen Wien AG Schadenersatzforderungen in Zusammen-
hang mit der Terminalerweiterung anwaltlich geprift und die Konsequenzen daraus untersucht.

Bericht iiber wesentliche Merkmale des internen
Kontroll- und Risikomanagementsystems fiir den
Rechnungslegungsprozess

Der Vorstand ist gemald § 82 AktG fir die Einrichtung und Ausgestaltung eines den Anforderun-

gen des Unternehmens entsprechenden internen Kontroll- und Risikomanagementsystems in Hin-
blick auf den Rechnungslegungsprozess verantwortlich. Nachfolgend wird dargestellt, wie interne
Kontrollen in Bezug auf den Rechnungslegungsprozess in der Flughafen Wien AG organisiert sind.

Einleitung

Fur die Beschreibung der wesentlichen Merkmale wird die Struktur des Committee of Sponso-
ring Organizations of the Treadway Commission (COSO) herangezogen. Das COSO-Rahmen-
werk besteht aus flinf zusammenhédngenden Komponenten: Kontrollumfeld, Risikobeurteilung,
KontrollmaRnahmen, Information und Kommunikation sowie Uberwachung.

Das Ziel des internen Kontrollsystems ist es, das Management dahingehend zu
unterstlitzen, dass es in der Lage ist, effektive und sich standig verbessernde interne Kontrol-
len hinsichtlich der Rechnungslegung zu gewahrleisten. Es ist einerseits auf die Einhaltung von
Richtlinien und Vorschriften und andererseits auf die Schaffung von vorteilhaften Bedingungen
far spezifische KontrollmalRnahmen in den Schllisselprozessen des Rechnungswesens ausge-
richtet.

Die interne Revision Uberprift unabhangig und regelmafig die Einhaltung der inter-
nen Vorschriften im Bereich des Rechnungswesens. Die interne Revision berichtet direkt an
den Gesamtvorstand.

Kontrollumfeld

Der grundlegende Aspekt des Kontrollumfelds ist die Unternehmenskultur, in deren Rahmen
das Management und die Mitarbeiter operieren. Das Unternehmen arbeitet aktiv an der Verbes-
serung der Kommunikation und der Vermittiung der unternehmenseigenen Grundwerte, um die
Durchsetzung von Moral, Ethik und Integritat im Unternehmen und im Umgang mit Anderen
sicherzustellen.

Die Implementierung des internen Kontrollsystems in Hinblick auf den Rechnungs-
legungsprozess ist in internen Richtlinien und Vorschriften festgelegt. Die Verantwortlichkeiten
wurden an die Anforderungen des Unternehmens angepasst, um ein zufriedenstellendes
Kontrollumfeld zu gewahrleisten.
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Risikobeurteilung

Risiken in Bezug auf den Rechnungslegungsprozess werden durch das Management erhoben
und durch den Aufsichtsrat Uberwacht. Der Fokus wird dabei auf jene Risiken gelegt, die typi-
scherweise als wesentlich zu betrachten sind.

Die fortlaufende Evaluierung der von den jeweiligen zustandigen Stellen
durchgefihrten internen Kontrollmafinahmen basiert auf einem risikoorientierten Modell. Die
Bewertung des Risikos einer fehlerhaften Finanzberichterstattung basiert auf unterschiedlichen
Kriterien. So kénnen beispielsweise komplexe Bilanzierungsgrundséatze zu einem erhohten
Fehlerrisiko fihren. Unterschiedliche Grundséatze fir die Bewertung von Vermogensgegenstan-
den sowie ein komplexes oder sich verdnderndes Geschéaftsumfeld kénnen ebenso das Risiko
eines wesentlichen Fehlers in der Finanzberichterstattung begriinden. Die fortlaufende Evaluie-
rung der Risiken sowie die Berichterstattung an den Aufsichtsrat erfolgt anhand der zu diesem
Zweck eingerichteten Risikomanagement-Datenbank.

Bei der Erstellung des Jahresabschlusses missen regelmalfiig Schatzungen vorge-
nommen werden, bei denen das immanente Risiko besteht, dass die zuklnftige Entwicklung
von diesen Schatzungen abweicht. Dies trifft insbesondere auf die folgenden Sachverhalte bzw.
Posten des Jahresabschlusses zu: Sozialkapital, Ausgang von Rechtsstreitigkeiten, Forderungs-
einbringlichkeit sowie Werthaltigkeit von Beteiligungen und Sachanlagen. Um das Risiko einer
Fehleinschatzung zu minimieren, werden bei Bedarf externe Experten zugezogen bzw. wird auf
offentlich zugangliche Quellen abgestellt.

KontrollmaBnahmen

Zusatzlich zu Aufsichtsrat und Vorstand flhrt die mittlere Managementebene (z.B. Bereichs-
und Abteilungsleiter) Kontrollmafinahmen im laufenden Geschéaftsprozess durch, um sicher-
zustellen, dass potenziellen Fehlern oder Abweichungen in der Finanzberichterstattung
vorgebeugt wird und diese entdeckt und korrigiert werden. Die Kontrollmafinahmen reichen
von der Durchsicht der verschiedenen Periodenergebnisse durch das Management und das
Controlling bis hin zur spezifischen Uberleitung von Konten und der Analyse der fortlaufenden
Prozesse im Rechnungswesen.

Es liegt in der Verantwortung des Vorstands, dass die Hierarchieebenen derart
ausgestaltet sind, dass eine Aktivitat nicht von derselben Person durchgeflihrt und kontrolliert
wird, d.h. das Vier-Augen-Prinzip sichergestellt wird.

KontrollmaRnahmen in Bezug auf die IT-Sicherheit stellen einen Eckpfeiler des inter-
nen Kontrollsystems dar. So unterliegen sensible Tatigkeiten einer restriktiven Vergabe von IT-
Berechtigungen. Fir Rechnungslegung und Finanzberichterstattung werden die ERP-Software
SAP und PC Konsol verwendet. Die Funktionsfahigkeit des Rechnungslegungssystems wird
unter anderem durch automatisierte IT-Kontrollen gewéhrleistet.

In Tochtergesellschaften ist die jeweilige Geschéaftsflihrung fir die Einrichtung und

Ausgestaltung eines den Anforderungen des jeweiligen Unternehmens entsprechenden inter-
nen Kontroll- und Risikomanagementsystems in Hinblick auf den Rechnungslegungsprozess
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sowie fur die Einhaltung der in diesem Zusammenhang bestehenden konzernweiten Richt-
linien und Vorschriften in letzter Instanz verantwortlich.

Information und Kommunikation

Richtlinien und Vorschriften hinsichtlich Finanzberichterstattung werden vom Management regel-
maf3ig aktualisiert und Uber das Intranet oder interne Aushange an alle betroffenen Mitarbeiter
kommuniziert. Dartber hinaus werden die Finanzberichterstattung und die in diesem Zusam-
menhang bestehenden Richtlinien und Vorschriften in verschiedenen Gremien wie Bereichs-,
Sektoren- und Managementsitzungen regelmaf3ig diskutiert. In diesen Gremien sind neben dem
Management auch Abteilungsleiter und fihrende Mitarbeiter der Abteilung Rechnungswesen
vertreten. Die Arbeit in den Gremien hat unter anderem zum Ziel, die Einhaltung der Richtlinien und
Vorschriften, die das Rechnungswesen betreffen, sowie die Identifizierung und die Kommunikation
von Schwachstellen und Verbesserungspotenzialen im Rechnungslegungsprozess sicherzustellen.

DarUber hinaus nehmen die Mitarbeiter des Rechnungswesens laufend an Schulun-
gen betreffend Neuerungen in der internationalen Rechnungslegung teil, um so Risiken einer
unbeabsichtigten Fehlberichterstattung minimieren zu kénnen.

Uberwachung

Die Verantwortung fir die laufende, unternehmensweite Uberwachung obliegt dem Manage-
ment, dem Controlling sowie dem Aufsichtsrat. Darlber hinaus sind die jeweiligen Bereichs-
und Abteilungsleiter fiir die Uberwachung der entsprechenden Bereiche zustandig. In
regelméfigen Abstanden werden Kontrollen und Plausibilisierungen vorgenommen. Auf3erdem
wird das IKS von der internen Revision Uberwacht. Auch das interne Kontrollsystem (bt eine
Uberwachungs- und Aufsichtsfunktion aus.

Das Ergebnis der Uberwachungstatigkeiten wird dem Management und dem Auf-
sichtsrat berichtet. Das Topmanagement erhélt regelmaRig Finanzberichte wie z.B. monatliche
Berichte Uber die Entwicklung der Umséatze und Ergebnisse der jeweiligen Segmente, der
Nettoverschuldung sowie der Forderungen. Parallel dazu wird der Aufsichtsrat regelméaRig tber
die Finanzierungen der Flughafen Wien AG informiert. Zu veréffentlichende Abschllisse werden
von leitenden Mitarbeitern des Rechnungswesens und dem Gesamtvorstand vor Weiterleitung
an die zustdndigen internen Gremien vom Bilanzausschuss des Aufsichtsrats einer abschlief3en-
den Wirdigung unterzogen.

Forschung und Entwicklung

Der Flughafen Wien betreibt als Dienstleistungsunternehmen keine Forschungsaktivitaten im
engeren Sinne. Im Berichtsjahr wurden jedoch € 2,5 Mio. (2008: € 2,0 Mio.) in die Verbesse-
rung einzelner Programmmodule der selbst entwickelten Flughafenbetriebssoftware investiert.
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Umwelt- und Arbeitnehmerbelange

Die Flughafen Wien AG bekennt sich zu einem schonenden und bewussten Umgang mit der
Umwelt sowie zu einer nachhaltigen Unternehmensfihrung und setzt eine Vielzahl von Malf3-
nahmen um. So wurden im Jahr 2009 T€ 799,3 (2008: T€ 889,4) in den Umweltschutz inves-
tiert. Im Fokus stand dabei vor allem die Reduktion von Schadstoff- und Larmemissionen, um
die Auswirkungen auf das Umfeld — vor allem die Anrainer — moglichst gering zu halten. Im
Berichtsjahr wurde die Flotte von umweltfreundlichen Erdgasautos, die am Vorfeld zum Einsatz
kommen, von bisher 37 auf insgesamt 74 Fahrzeuge aufgestockt. Damit betreibt der Flughafen
Wien eine der groRten Erdgasfahrzeugflotten Osterreichs. Die Umsetzung des im Mediations-
vertrag vereinbarten Larmschutzprogramm Flughafen Wien wurde auch 2009 fortgesetzt. Rund
11.000 Haushalte sind anspruchsberechtigt, die Erstellung von Gutachten und die Umbau-
arbeiten schreiten stetig voran. Die Ziele des Larmschutzprogramms sind eine Erhéhung der
Lebensqualitat der Anrainer sowohl im 2-Pisten-System als auch in einem moglichen 3-Pisten-
System. Weiters wurde im Berichtsjahr im Dialogforum das Larmgebidhrenmodell Flughafen
Wien beschlossen, das in mehreren Stufen bis Mitte 2011 vollstdndig umgesetzt werden soll.
ZukUnftig werden GebUhren abhangig von der tatsachlichen Lautstarke fir jedes Flugzeug indi-
viduell berechnet und eingehoben.

Im Berichtsjahr beschaftigte die Flughafen Wien AG durchschnittlich 3.236 Mitarbei-
ter (2008: 3.278). Einhergehend mit der Verkehrsentwicklung war vor allem eine Reduktion des
Mitarbeiterstands im Handling-Bereich zu verzeichnen. Zur laufenden Aus- und Weiterbildung
der Mitarbeiter wird ein umfangreiches Schulungsprogramlmm angeboten, wobei ein Schwer-
punkt neben Seminaren zur Verbesserung der Sozialkompetenzen auf EDV-Schulungen lag. Im
Berichtsjahr wurde der erste Jahrgang des Airport Management Training Programmes (AMTP),
ein flughafenspezifischer Lehrgang mit internationalem Fokus, abgeschlossen. AuRerdem
wurde die neue Bereichsleiterausbildung gestartet, deren Schwerpunkte neben dem Thema
Leadership vor allem auf Sprachen und Kommunikation liegen. Zur Erhéhung der Motivation
werden umfangreiche Sozialleistungen wie ein betriebseigener Kindergarten, kostenloser Werk-
verkehr bis hin zu Unterstltzungszahlungen fir Zusatzunfall- und Zusatzkrankenversicherungen
sowie Beitragen in eine betriebliche Pensionskasse angeboten. Uber eine Mitarbeiterstiftung,
die 10 Prozent der Aktien der Flughafen Wien AG hélt, partizipieren alle Mitarbeiter am Unter-
nehmenserfolg. Die Quote der meldepflichtigen Arbeitsunfalle pro 1.000 Mitarbeiter konnte
dank einer Sicherheitsinitiative um 16,5 Prozent auf 37,5 reduziert werden.

Offenlegung gemaR § 243a UGB

1. Grundkapital und Aktienstiickelung

Das voll eingezahlte Grundkapital der Flughafen Wien AG betragt € 152.670.000 und ist geteilt
in 21.000.000 auf Inhaber lautende Stlickaktien. Alle Aktien haben die gleichen Rechte und
Pflichten (,,one Share — one Vote").
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2. Syndikatsvereinbarung

40 Prozent der Aktien werden von den zwei Kernaktionaren Bundesland Nieder&sterreich
(4,2 Millionen Stlickaktien) und Stadt Wien (4,2 Millionen Stlickaktien) in einem Syndikat
gehalten. Der Syndikatsvertrag aus dem Jahr 1999 in seither unverédnderter Fassung sieht
die einheitliche Austibung der Stimmrechte an den syndizierten Aktien in der Hauptver-
sammlung vor. Anderungen des Syndikatsvertrags, Auflésung des Syndikats und Beschliisse
auf Aufnahme neuer Syndikatspartner bedirfen der Einstimmigkeit. Die wechselseitigen
Ubernahmerechte an den syndizierten Beteiligungen gelangen zur Anwendung, wenn die
syndikatsgebundenen Aktien durch ein entgeltliches Rechtsgeschaft an einen Ubernehmer
auRerhalb des Syndikats (Dritte) Ubertragen werden sollen. Von diesem wechselseitigen
Ubernahmerecht ausgenommen sind Ubertragungen der syndizierten Anteile an solche
Kapitalgesellschaften, die direkt zumindest mehrheitlich im Eigentum des Ubertragenden
Syndikatspartners stehen und deren Gesellschaftszweck ausschliellich in der Beteiligung an
anderen Unternehmen besteht. Weitere Beschrankungen, die Stimmrechte oder die Ubertra-
gung der Aktien betreffend, sind nicht bekannt.

3. Kapitalbeteiligungen an der Gesellschaft iiber 10 Prozent

Die Stadt Wien und das Land Niederdsterreich halten jeweils 20 Prozent, die Flughafen Wien
Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung halt 10 Prozent am Grundkapital der Flughafen Wien AG.
Der Gesellschaft sind keine anderen Aktionare mit Beteiligungen am Kapital von zumindest
10 Prozent bekannt.

4. Aktien mit besonderen Kontrollrechten
Der Gesellschaft ist nicht bekannt, dass Inhaber von Aktien Uber besondere Kontrollrechte ver-
flgen.

5. Stimmrechtskontrolle bei Kapitalbeteiligung der Mitarbeiter

Die Stimmrechte der von der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteiligung Privatstiftung gehaltenen
Aktien werden durch den Stiftungsvorstand ausgetibt. Bestellung und Abberufung des Stif-
tungsvorstands bedirfen der Zustimmung des Beirats der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteili-
gung Privatstiftung. Uber die Zustimmung wird im Beirat mit einfacher Mehrheit beschlossen.
Der Beirat besteht aus finf Mitgliedern und ist paritatisch von je zwei Vertretern der Arbeitneh-
mer- und Arbeitgeberseite besetzt. Diese vier Beiratsmitglieder wahlen einstimmig eine weitere
Person zum Vorsitzenden des Beirats.

6. Bestellung und Abberufung von Mitgliedern des Vorstands

und Aufsichtsrats

Entsprechend dem Corporate Governance Kodex ist gemal} Satzung eine Bestellung zum
Vorstandsmitglied letztmalig in dem Kalenderjahr maéglich, in dem der Kandidat das 65. Lebens-
jahr vollendet. Eine Wahl in den Aufsichtsrat kann letztmalig in dem Kalenderjahr erfolgen,

in dem der Kandidat das 70. Lebensjahr vollendet. Darliber hinaus bestehen keine sich nicht
unmittelbar aus dem Gesetz ergebenden Bestimmungen Uber die Ernennung und Abberufung
der Mitglieder des Vorstands und des Aufsichtsrats sowie tber die Anderung der Satzung der
Gesellschaft.

141




Lagebericht

1. Aktienriickkauf und genehmigtes Kapital

Es existieren keine sich nicht unmittelbar aus dem Gesetz ergebenden Befugnisse fir Mitglie-
der des Vorstands, insbesondere hinsichtlich der Mdglichkeit, Aktien auszugeben oder zurlck-
zukaufen. Derzeit gibt es kein genehmigtes Kapital.

8. Kontrollwechsel

Im Falle eines eingetretenen, bevorstehenden oder begriindet als bevorstehend angenom-
menen Kontrollwechsels (gemaél’ nachstehender Definition) kann eine Finanzverbindlichkeit

in Hohe von € 400 Mio. vorzeitig féllig werden und damit verbundene Sicherheiten wegfallen,
sofern Grund zu der Annahme besteht, dass diese Anderung eine nachteilige Auswirkung auf
die zukinftige Erflllung der Finanzverbindlichkeit hat oder haben kann und nicht innerhalb eines
bestimmten Zeitraums seitens der Flughafen Wien AG zusétzliche, fiir die Vertragspartner
akzeptable, Sicherheiten zugunsten der jeweiligen Vertragspartner bestellt werden. Kontroll-
wechsel ist hierbei definiert als ein Ereignis, das dazu fihrt, dass (i) das Bundesland Niederos-
terreich und die Stadt Wien gemeinsam unmittelbar oder mittelbar weniger als 40 Prozent der
stimmberechtigten Aktien an der Flughafen Wien AG halten oder (ii) eine natdrliche oder juris-
tische Person, die derzeit nicht die Kontrolle tber die Flughafen Wien AG ausubt, die Kontrolle
(d.h. entweder direkt oder indirekt, Uber Anteilsbesitz, wirtschaftliche Umstédnde oder anders-
wie und entweder allein oder gemeinsam mit Dritten (i) das Innehaben von mehr als 50 Prozent
der stimmberechtigten Aktien an der Flughafen Wien AG oder (ii) das Recht, die Mehrheit der
Mitglieder der Entscheidungsorgane der Flughafen Wien AG zu benennen bzw. einen beherr-
schenden Einfluss auf diese auszuliben) Uber die Flughafen Wien AG erlangt. Keinen Kontroll-
wechsel stellt jedoch das Absinken der gemeinsamen Beteiligungsquote des Bundeslandes
Niederosterreich und der Stadt Wien unmittelbar oder mittelbar auf weniger als 40 Prozent aber
mehr als 30 Prozent der stimmberechtigten Aktien an der Flughafen AG im Zuge einer Kapital-
erhohung der Flughafen Wien AG ohne ganzliche oder teilweise Ausitibung der Bezugsrechte
durch das Bundesland Niederdsterreich und die Stadt Wien dar, sofern nicht gleichzeitig eine
natlrliche oder eine juristische Person, die derzeit nicht die Kontrolle tber die Flughafen Wien
AG auslbt, die Kontrolle (wie oben definiert) Gber die Flughafen Wien AG ausUbt.

9. Entschadigungsvereinbarungen bei 6ffentlichem Ubernahmeangebot

Es gibt keine Entschadigungsvereinbarungen zwischen der Gesellschaft und ihren Vorstands-
und Aufsichtsratsmitgliedern oder Arbeitnehmern fiir den Fall eines 6ffentlichen Ubernahme-
angebots.

Prognosebericht

Ab 2010 rechnen Wirtschaftsforscher mit einer stetigen Erholung der Wirtschaft. Fir den
Euroraum wird ein BIP-Wachstum von 0,7 Prozent prognostiziert, wobei die neuen EU-Mit-
gliedslander rascher expandieren werden als die EU-15. Fiir Osterreich prognostiziert das WIFO
flr den Zeitraum 2010 bis 2014 ein jéhrliches Wachstum von rund 1,8 Prozent pro Jahr. In der
Luftverkehrsbranche zeichnete sich bereits im zweiten Halbjahr 2009 eine Verlangsamung des
Ruckgangs ab. Auch der Flughafen Wien konnte vor diesem Hintergrund bereits im Dezember
2009 einen Anstieg bei den Passagierzahlen im Vergleich zur Vorperiode verbuchen.
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Die Flughafen Wien AG prognostiziert fir das Jahr 2010 einen Anstieg bei den Pas-
sagieren von 2,0 Prozent, ein Plus von 5,0 Prozent beim Héchstabfluggewicht (MTOW) und
eine gleichbleibende Anzahl der Bewegungen (+/-0%). Langfristig — flir den Zeitraum bis 2020 —
wird eine durchschnittliche Wachstumsrate von 5,2 Prozent erwartet.

Fur das Jahr 2010 sind Gesamtinvestitionen in Hohe von € 320 Mio. geplant. Die
Bautatigkeiten am VIE-Skylink wurden Mitte Februar 2010 wieder aufgenommen. Die bauliche
Fertigstellung des Projekts soll im 2. Halbjahr 2011 erfolgen. Die Inbetriebnahme der Terminal-
erweiterung VIE-Skylink ist, unabhangig von der Entscheidung Uber die allfallige Beauftragung
eines Totallbernehmers, fir das erste Halbjahr 2012 vorgesehen.

Nachtragshericht

Die Verkehrszahlen fir Janner 2010 lassen eine langsame Erholung erkennen. Die Zahl der
abgefertigten Passagiere stieg im Vergleich zum Janner 2009 um 4,1 Prozent auf insgesamt
1.202.594 Fluggaste. Die Flugbewegungen gingen um 2,7 Prozent zurlick, wahrend das
Hochstabfluggewicht (MTOW) um 1,0 Prozent und die Fracht um 30,8 Prozent zulegten. Die
Zahl der Lokalpassagiere erhdhte sich im Janner 2010 um 4,7 Prozent auf 825.660 Passagiere.
Bei den Transferpassagieren wurde eine Steigerung von 3,3 Prozent verzeichnet.

Per 1. Janner 2010 wurden alle Tarife gemaR Tarifordnung um den Verbraucherpreis-
index von 0,50 Prozent angehoben. Gleichzeitig wurde erlésneutral der Landetarif um 13,0 Pro-
zent gesenkt und der Fluggasttarif um 7,3 Prozent erhéht. Damit bietet der Flughafen Wien
weiterhin eine sehr wettbewerbsfahige Tarifstruktur.

Mit Schreiben vom 19. Februar 2010 wurde vom Minderheitsgesellschafter der KSC
Holding (KSCH) die Put-Option Uber die Andienung von 19,05 Prozent der Anteile an der Gesell-
schaft gegeniber der Flughafen Wien AG ausgelbt. Nach der Ubernahme der Anteile ist die
Flughafen Wien AG zu 100 Prozent an der KSCH und zu 66 Prozent an der KSC (Letisko KoSice
— Airport Letisko a.s.) beteiligt.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand

(vt May

Komm.Rat Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid
Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied
Sprecher des Vorstands
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Bilanz

Bilanz der Flughafen Wien AG

zum 31. Dezember 2009

Aktiva

31.12.2009in €

31.12.2008 in TE€

A) Anlagevermogen

Immaterielle Vermdgensgegenstande

1. Konzessionen und Rechte 7.106.971,49 7.809,5
Il.  Sachanlagen

1. Grundstlcke und Bauten 467.030.528,02 436.058,2

2. Technische Anlagen und Maschinen 210.243.161,23 213.644,5

3. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschaftsausstattung 43.431.109,95 47.728,6

4. Geleistete Anzahlungen und Anlagen in Bau 628.227.328,67 512.851,0
Summe Il 1.348.932.127,87 1.210.282,3
[Il. Finanzanlagen

1. Anteile an verbundenen Unternehmen 191.825.660,40 186.296,2

2. Ausleihungen an verbundene Unternehmen 55.886.895,96 57.643,2

3. Beteiligungen 9.053.323,50 9.053,3

4. Ausleihungen an Unternehmen, mit denen ein

Beteiligungsverhaltnis besteht 500.000,00 500,0

5. Wertpapiere (Wertrechte) des Anlagevermogens 5.722.139,47 5.5672,6

6. Sonstige Ausleihungen 1.002.688,96 1751
Summe |l 263.990.708,29 259.240,5
Summe A) 1.620.029.807,65 1.477.332,3
B) Umlaufvermdgen
|. Vorrate

1. Hilfs- und Betriebsstoffe 3.124.642,39 3.5635,9
Il.  Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande

1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 31.729.333,66 38.856,7

2. Forderungen gegenlber verbundenen Unternehmen 3.652.007,40 2.355,6

3. Forderungen gegenliber Unternehmen, mit denen

ein Beteiligungsverhéltnis besteht 139.389,95 0,1

4. Sonstige Forderungen und Vermogensgegenstande 18.226.904,11 13.303,5
Summe Il 53.747.635,12 54.515,8
I1l. Wertpapiere und Anteile

1. Sonstige Wertpapiere und Anteile 61.392.133,76 94.226,6
Summe Il 61.392.133,76 94.226,6
IV. Kassenbestand, Guthaben bei

Kreditinstituten 2.113.433,45 3.115,6
Summe B) 120.377.844,72 155.394,0
C) Rechnungsabgrenzungsposten 1.746.701,08 2.299,2
Summe Aktiva 1.742.154.353,45 1.635.025,4
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Passiva 31.12.2009 in € 31.12.2008 in T€
A) Eigenkapital
I. Grundkapital 152.670.000,00 152.670,0
Il.  Kapitalricklagen (gebundene) 117.657.318,52 117.657,3
I1l. Gewinnrlcklagen
1. Gesetzliche Rucklage 2.579.158,88 2.579,2
2. Andere Ricklagen (freie Ricklagen) 361.800.888,90 356.289,7
Summe Il 364.380.047,78 358.868,9
IV. Bilanzgewinn, davon Gewinnvortrag: € 9.867,09; VJ: T€5,7  44.104.992,94 54.609,9
Summe A) 678.812.359,24 683.806,0
B) Unversteuerte Riicklagen
1. Bewertungsreserve auf Grund von
Sonderabschreibungen 8.027.015,08 6.238,1
2. Sonstige unversteuerte Ricklagen 170.602,10 171,8
Summe B) 8.197.617,18 6.409,9
C) Investitionszuschiisse aus dffentlichen Mitteln 3.474.986,59 4.829,7
D) Riickstellungen
1. Rickstellungen fur Abfertigungen 50.563.117,00 48.023,6
2. Rickstellungen fir Pensionen 22.735.615,89 22.068,6
3. Sonstige Ruckstellungen 98.252.221,81 116.119,4
Summe D) 171.550.954,70 186.211,6
E) Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 578.723.215,83 608.330,5
2. Erhaltene Anzahlungen auf Bestellungen 364.716,00 257,6
3. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 96.529.996,24 54.784,4
4. Verbindlichkeiten gegenlber verbundenen Unternehmen 139.834.748,77 25.874,2
5. Verbindlichkeiten gegeniber Unternehmen, mit
denen ein Beteiligungsverhéltnis besteht 5.835.160,79 5.140,6
6. Sonstige Verbindlichkeiten
davon aus Steuern: € 0,0; VJ: T€ 0,0
davon im Rahmen der sozialen Sicherheit:
€3.811.241,90; VJ: T€ 4.526,5 30.969.774,71 30.347,4
Summe E) 852.257.612,34 724.734,7
F) Rechnungsabgrenzungsposten 27.860.823,40 29.033,5
Summe Passiva 1.742.154.353,45 1.635.025,4
Haftungsverhéltnisse 87.620.533,09 120.198,4
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Gewinn- und Verlustrechnung
der Flughafen Wien AG

vom 1. Janner bis 31. Dezember 2009

1.1.-31.12.2009

1.1.-31.12.2008

in€ inTE
1. Umsatzerlose 465.312.354,58 499.907,8
2. Aktivierte Eigenleistungen 4.471.558,10 4.367,6
Sonstige betriebliche Ertréage
a) Ertrage aus dem Abgang vom Anlagevermdgen
mit Ausnahme der Finanzanlagen 62.011,92 43,2
b) Ertrage aus der Auflosung von Rickstellungen 3.736.828,19 2.348,0
c) Ertrage aus der Auflésung von Investitionszuschiissen
aus 6ffentlichen Mitteln 1.354.753,42 1.365,8
d) Ubrige 2.214.919,07 1.185,6
Summe 3. 7.368.512,60 4.942,5
Betriebsleistung (Zwischensumme aus Z 1 bis 3) 477.152.425,28 509.217,9
4. Aufwendungen fir Material und
sonstige bezogene Herstellungsleistungen
a) Materialaufwand 32.925.613,64 32.112,4
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen 1.747.346,93 1.294,1
Summe 4. 34.672.960,57 33.406,6
5. Personalaufwand
a) Léhne 74.207.831,52 77.493,6
b) Gehélter 58.987.493,27 56.404,6
c) Aufwendungen far Abfertigungen und Leistungen an
betriebliche Mitarbeitervorsorgekassen 8.546.708,89 4.148,2
d) Aufwendungen fir Altersversorgung 3.461.713,51 3.021,1
e) Aufwendungen flr gesetzlich vorgeschriebene
Sozialabgaben sowie vom Entgelt abhéngige
Abgaben und Pflichtbeitrage 37.384.362,86 37.948,5
f) Sonstige Sozialaufwendungen 2.049.332,84 2.588,4
Summe 5. 184.637.442,89 181.604,3
6. Abschreibungen auf immaterielle Gegenstande des
Anlagevermogens und Sachanlagen 62.212.411,65 64.919,7

davon aulerplanmafige Abschreibungen auf
das Anlagevermogen gemal &8 204 Abs 2 UGB:
€ 0,0; Vorjahr: T€ 0,0
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1.1.-31.12.2009

1.1.-31.12.2008

(Fortsetzung) in€ inTE
7. Sonstige betriebliche Aufwendungen

a) Steuern, soweit sie nicht unter Z 17 fallen 355.328,60 358,56

b) Ubrige 119.995.278,14 113.599,9
Summe 7. 120.350.606,74 113.958,3
Summe 4.-7. 401.873.421,85 393.888,9
8. Betriebserfolg (Zwischensumme aus Z 1 bis 7) 75.279.0083,43 115.329,0
9. Ertrage aus Beteiligungen

davon aus verbundenen Unternehmen: € 10.130.062,95

VJ: T€ 7.361,7 10.169.262,95 7.776,5
10. Ertrage aus anderen Wertpapieren und Ausleihungen

des Finanzanlagevermogens

davon aus verbundenen Unternehmen: € 2.265.425,65

VJ: T€ 2.528,1 2.302.272,90 2.534,7
11. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrége,

davon aus verbundenen Unternehmen: € 384.232,86

VJ: T€ 108,9 3.856.287,79 8.092,4
12. Ertradge aus dem Abgang von und der Zuschreibung zu

Finanzanlagen 982.561,95 1.176,2
13. Aufwendungen aus Finanzanlagen und aus

Wertpapieren des Umlaufvermogens

davon Abschreibungen: € 1.109.107,38; VJ: T€ 6.787,2 1.457.563,83 11.353,0
14. Zinsen und ahnliche Aufwendungen

davon betreffend verbundene Unternehmen: € 3.259.027,17

VJ: T€ 1.490,4 27.495.316,95 25.274,6
15. Finanzerfolg (Zwischensumme aus Z 9 bis 14) -11.642.495,19 -17.047,8
16. Ergebnis der gewohnlichen Geschaftstatigkeit 63.636.508,24 98.281,2
17. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag -12.242.475,22 -18.350,2
18. Jahresliberschuss 51.394.033,02 79.931,0
19. Auflésung unversteuerter Ricklagen 2.647,29 283,2
20. Zuweisung zu unversteuerten Ricklagen 1.790.360,63 0,0
21. Zuweisung zu Gewinnrlcklagen 5.511.193,83 25.610,0
22. Gewinnvortrag aus dem Vorjahr 9.867,09 5,7
23. Bilanzgewinn 44.104.992,94 54.609,9
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Anhang
zum Jahresabschluss 2009
der Flughafen Wien AG

Allgemeine Angaben zum Jahresabschluss 2009
der Flughafen Wien AG

Allgemeine Angaben

Der Abschluss basiert auf den derzeit geltenden unternehmensrechtlichen Rechnungslegungs-
vorschriften. Er wurde unter Anwendung der Grundséatze ordnungsmafiiger Buchfiihrung und
Bilanzierung erstellt. Dabei wurde insbesondere der Grundsatz der kaufmannischen Vorsicht
beachtet, drohende Verluste passiviert, nicht realisierte Gewinne jedoch nicht erfasst. Die
Vermogensgegenstdnde, Rickstellungen und Verpflichtungen wurden vollstandig erfasst und
einzeln bewertet, wobei die Bewertung willkirfrei erfolgte.

Die Gewinn- und Verlustrechnung wurde nach dem Gesamtkostenverfahren aufgestellt.

Es wird festgehalten, dass es im Jahresabschluss bei gerundeten Zahlenangaben zu
Rundungsdifferenzen kommen kann.

Rechtliche Verhiltnisse
Mit der Tochtergesellschaft Vienna Aircraft Handling Gesellschaft m.b.H. bestand per
31.12.2009 ein Ergebnisabfiihrungsvertrag.

GroBenklasse
Bei der Gesellschaft handelt es sich um eine grof3e Kapitalgesellschaft laut § 221 Abs 3 UGB.

Gliederungs- und Bilanzierungsmethoden
Die Bilanz wurde nach den Vorschriften der 88 224 ff UGB gegliedert. Die Gewinn- und Verlust-
rechnung wurde nach dem Gesamtkostenverfahren gemald 8 231 Abs. 2 UGB aufgestellt.

Bewertungsmethoden

Erworbene immaterielle Vermdgensgegenstande und Sachanlagen wurden mit den Anschaf-
fungs- bzw. Herstellungskosten, vermindert um planméfige bzw. auRerplanmaliige Abschrei-
bungen angesetzt, wobei in den Herstellungskosten auch angemessene Teile von Material- und
Fertigungsgemeinkosten, nicht jedoch Zinsen enthalten sind.
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Die Nutzungsdauern bewegen sich in der Regel beim immateriellen Anlagevermo-
gen zwischen 4 und 20 Jahren, bei Grundstlckseinrichtungen zwischen 10 und 20 Jahren,
bei Gebduden zwischen 10 bis 50 Jahren, bei technischen Anlagen und Maschinen zwischen
10 und 20 Jahren, bei anderen Anlagen, Betriebs- und Geschaftsausstattung zwischen 4 und
15 Jahren. Geringwertige Vermdgensgegenstande werden im Jahr der Anschaffung abge-
schrieben.

Unverzinste Ausleihungen wurden abgezinst, verzinste mit dem Nominalwert am
Bilanzstichtag angesetzt.

Die Gegenstdnde des Umlaufvermogens wurden geméaR § 206 UGB mit den
Anschaffungs- oder Herstellungskosten angesetzt, wobei auf eine verlustfreie Bewertung
Bedacht genommen wurde.

Bei den Forderungen wurden erkennbare Einzelrisiken durch Wertberichtigungen
berlcksichtigt.

Auf der Aktivseite wurden Fremdwahrungsposten zum Anschaffungskurs oder dem
niedrigeren Devisengeldkurs zum Bilanzstichtag, auf der Passivseite zum Anschaffungskurs
oder dem héheren Devisenbriefkurs zum Bilanzstichtag angesetzt.

Von der Wertaufholung gemaf & 208 (1) UGB wurde unter Bezugnahme auf § 208
(2) UGB abgesehen, wenn ein niedrigerer Wertansatz bei der steuerlichen Gewinnermittlung
unter der Voraussetzung beibehalten werden kann, dass er auch im Jahresabschluss beibehal-
ten wird.

Die Aktivierungsmaglichkeit von latenten Steuern gemafd 8 198 (10) UGB wurde
nicht in Anspruch genommen.

Rickstellungen wurden in der Héhe angesetzt, die nach verniinftiger kaufmanni-
scher Beurteilung notwendig ist.

Die Verbindlichkeiten wurden mit ihrem Rickzahlungsbetrag bewertet.

Derivative Finanzinstrumente

Zins- und Fremdwahrungssicherungsgeschéafte werden bei der Bewertung der origindren
Finanzinstrumente beriicksichtigt. Die Anderungen der Zeitwerte von derivativen Finanzinst-
rumenten, die sich nicht fir die Bilanzierung von Sicherungszusammenhangen qualifizieren,
werden bei auftretenden Verlusten erfolgswirksam erfasst.

Zinsswap

Zur Absicherung kinftiger Zinssteigerungen wurde im Jahr 2007 ein Festzinsswap mit einem
Nominale von T€ 10.000,0 und einer Laufzeit von 5 Jahren abgeschlossen. Zum Bilanzstichtag
bestand ein negativer Marktwert, daher wurde eine Drohverlustrickstellung gebildet.
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Die Bewertung des Zinsswap wurde unter Anwendung anerkannter mathematischer
Verfahren und auf Basis der uns zum Berechnungszeitpunkt vorliegenden Marktdaten ermittelt.

Buchwert Marktwert Buchwert Marktwert
inTE 2009 2009 2008 2008
EUR/CHF -5673,8 -5673,8 -372,8 -372,8

Erlduterungen zur Bilanz
Aktiva

Anlagevermégen
Die Entwicklung der einzelnen Posten des Anlagevermdgens ist der beiliegenden Aufstellung
Uber die Entwicklung des Anlagevermogens zu entnehmen.

Der Grundwert bei den Grundstlicken und Bauten betragt T€ 90.469,4 (2008: T€ 88.091,0).

Es wurden bei den Ausleihungen an verbundene Unternehmen Zuschreibungen
aus der Aufldsung der Abzinsung eines Gesellschafterdarlehens (IVW) mit einem Betrag
von T€ 786,4 (2008: T€ 838,2) vorgenommen. Von den Ausleihungen sind T€ 2.610,9 (2008:
T€ 1.512,8) innerhalb eines Jahres fallig.

Wertpapiere (Wertrechte) des Anlagevermogens
Die Wertpapiere des Anlagevermaogens setzen sich folgendermafien zusammen:

Buchwert Buchwert

inTE 2009 2008
Aktien 494,9 494,9
Sonstige 5.227,2 5.077,7
5.722,1 5.572,6

Im Posten ,Sonstige” sind im Wesentlichen Riickkaufswerte aus den Rickde-
ckungsversicherungen (Pension) enthalten (T€ 5.089,5). Diese sind wie im Vorjahr verpfandet.

Umlaufvermégen

Die Vorrate wurden nach der Methode der gewogenen Durchschnittspreise sowie bei bestimm-
ten Vorraten nach dem Festwertverfahren bewertet, wobei in Einzelfallen eine Abwertung
wegen mangelnder Umschlagshaufigkeit durchgefiihrt wurde.

Bei den Forderungen aus Lieferungen und Leistungen bestanden zum Stichtag Wert-
berichtigungen in Héhe von T€ 10.248,7 (2008: T€ 6.299,4).

Der Posten Forderungen gegenulber verbundenen Unternehmen resultiert wie im
Vorjahr im Wesentlichen aus Leistungsverrechnungen und Organschaftsabrechnungen.
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Die Fristigkeiten der Forderungen und sonstigen Vermogensgegenstande werden
nachstehend dargestellt:

Restlaufzeit bis zu einem Jahr Flughafen Wien AG

Betrédge in TE 2009 2008
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 31.729,3 38.856,7
Forderungen gegentber verbundenen Unternehmen 3.652,0 2.355,6
Forderungen an assoziierte Unternehmen 139,4 0,1
Sonstige Forderungen und Vermdgensgegenstande 18.115,6 13.204,7
Summe 53.636,3 54.4171

Restlaufzeit von mehr als einem Jahr Flughafen Wien AG

Betriage in T€ 2009 2008
Sonstige Forderungen und Vermdgensgegenstande 11,3 98,8
Summe 11,3 98,8

In den sonstigen Forderungen und Vermogensgegenstanden sind Kreditkarten-
abrechnungen in der Héhe von T€ 1.552,4 und Zinsabgrenzungen in der Héhe von T€ 916,4
enthalten, die erst nach dem Abschlussstichtag zahlungswirksam werden.

Die wesentlichen Positionen der sonstigen Forderungen stellten sich wie folgt dar:

Betrdge in T€ 2009 2008
Forderungen aus Steuern 13.351,6 8.619,4
Forderungen an Kreditkartenunternehmen 1.552,4 1.038,1
Zinsabgrenzungen 916,4 2.119,7
Forderungen flr Bezugsvorschiisse 454,6 385,4
Ubrige sonstige Forderungen 1.951,8 1.140,8
Summe 18.226,9 13.303,5

Eigene Aktien
Das Unternehmen halt zum 31.12.2009 keine eigenen Aktien.

Wertpapiere des Umlaufvermégens
Die Wertpapiere des Umlaufvermogens setzen sich folgendermafen zusammen:

Wertpapiere des Umlaufvermigens

Buchwert Kurswert Buchwert Kurswert

inTE 2009 2009 2008 2008
GF 7 Fonds 32.4921 33.984,7 32.4921 32.492,1
R 63 Fonds 0,0 0,0 2.186,5 2.186,5
Raiffeisen Floater 0,0 0,0 29.808,0 29.808,0
RZB Anleihe (nachrangig) 8.900,0 8.900,0 9.740,0 9.740,0
RLB NO Ergdnzungskapital 20.000,0 21.050,0 20.000,0 20.932,0
61.392,1 63.934,7 94.226,6 95.158,6
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Im Geschaftsjahr waren bei den Wertpapieren des Umlaufvermégens Zuschreibun-
gen in Hohe von T€ 1.492,6 moglich (VJ: unterlassene Zuschreibungen T€ 0,0).

Zur Erzielung glinstigerer Konditionen bei der Aufnahme von Barvorlagen wurde der
GF 7 Fonds mit T€ 33.984,7 (2008: T€ 32.492,1) an die Bank Austria verpfandet.

Aktive Rechnungsabgrenzungsposten

Die Aktivierungsmdglichkeit von latenten Steuern gemafd § 198 (10) UGB wurde nicht in
Anspruch genommen. Aktive latente Steuern bestehen in Héhe von T€ 6.858,5 (2008:
T€ 7.333,0).

Der Stand der aktiven latenten Steuern resultiert im Wesentlichen aus Rlckstellun-
gen flr Sozialkapital.

Passiva

Eigenkapital

Das Grundkapital belduft sich mit Stichtag 31.12.2009 auf € 152.670.000,00. Es ist zerlegt in
21,000.000 Stiick auf Inhaber lautende Stammaktien.

Das bei der im Jahr 1992 durchgefiihrten Emission erzielte Agio von T€ 92.221,8 und
das 1995 bei der Grundkapitalaufstockung erzielte Agio von T€ 25.435,5 stellen die gebundene
Kapitalrlicklage dar. Die gesetzliche Riicklage zeigt sich mit einer Hohe von T€ 2.579,2 gegen-
Uber dem Vorjahr unverandert.

Die freie Gewinnrlicklage erhohte sich von T€ 356.289,7 um T€ 5.511,2 auf T€ 361.800,9.

Der Bilanzgewinn belauft sich auf T€ 44.105,0 (2008: T€ 54.609,9).

Die Entwicklung des Bilanzgewinns stellt sich wie folgt dar:

inTE
Bilanzgewinn zum 31.12.2008 54.609,9
- Gewinnausschlttung -564.600,0
+ Jahreslberschuss 51.394,0
Auflésung unversteuerter Ricklagen 2,6
- Zuweisung unversteuerte Ricklagen -1.790,4
- Dotierung Gewinnrlcklage -5.611,2
Bilanzgewinn zum 31.12.2009 44.105,0

Unversteuerte Riicklagen
Die Zusammensetzung und Entwicklung der unversteuerten Ricklagen ist aus den beiliegen-
den Anlagen 2, 3 und 4 ersichtlich.
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Investitionszuschiisse aus dffentlichen Mitteln

Der Gesellschaft wurden in den Jahren 1977 bis 1985 Investitionszuschiisse von 6ffentlichen
Gebietskorperschaften gewahrt, die in Erweiterung des gesetzlichen Gliederungsschemas nach
der Gruppe der ,unversteuerten Ricklagen” gesondert ausgewiesen wurden. Aufgliederung
und Entwicklung sind in der beiliegenden Aufstellung dargestellt.

Riickstellungen

Fur den Bilanzstichtag 31. Dezember 2009 wurde fir die Berechnung der Abfertigungsriick-
stellung der Flughafen Wien AG ein versicherungsmathematisches Gutachten nach den Regeln
gemald IFRS (IAS19) mit einem Zinsful von 5,3 (2008: 5,5) Prozent nach der , projected unit
credit method” erstellt. Fir das rechnungsmafiige Pensionsalter wurde das friihestmogliche
Anfallsalter fUr die (vorzeitige) Alterspension gemaf’ Pensionsreform 2004 (Budgetbegleitge-
setz 2003) unter der Berticksichtigung der Ubergangsregelung herangezogen. Als biometrische
Rechnungsgrundlage wurden die Generationstafeln von FW. Pagler — AVO 2008-P, gemischter
Bestand, zugrunde gelegt.

Die Ruckstellungen fir Pensionen wurden nach versicherungsmathematischen
Grundsatzen entsprechend den Grundséatzen gemaf’ IFRS (IAS19) mit einem Zinsfuld von
5,3 (2008: 5,5) Prozent nach der ,projected unit credit method” ermittelt. Als biometrische
Rechnungsgrundlage wurden die Generationstafeln von F\W. Pagler — AVO 2008-P, , Ange-
stellte”, zugrunde gelegt. Fir das rechnungsmaflige Pensionsalter wurde das friihestmdgliche
Anfallsalter flr die (vorzeitige) Alterspension gemaf} Pensionsreform 2004 (Budgetbegleitgesetz
2003) unter der Berticksichtigung der Ubergangsregelung herangezogen.

In den sonstigen Rickstellungen sind im Wesentlichen folgende Rickstellungen
enthalten: Jubildumsgelder T€ 10.702,2 (2008: T€ 10.021,1), Rickstellungen fir Altersteilzeit
T€ 11.172,8 (2008: T€ 10.287,5), nicht konsumierter Urlaub T€ 9.362,7 (2008: T€ 12.900,1),
Pramien fur das Berichtsjahr T€ 1.949,7 (2008: T€ 1.716,3), noch nicht fakturierte Lieferun-
gen und Leistungen T€ 44.774,7 (2008: T€ 59.978,0) und Ruckstellungen fur ErméaRigungen
T€ 7.5688,1 (2008: T€ 10.606,2).

Die Berechnung der Riickstellungen fir Jubilaumsgelder erfolgte nach versiche-
rungsmathematischen Grundsatzen nach den Regeln gemaR IFRS (IAS19) mit einem Zinsfuly
von 5,3 (2008: 5,5) Prozent, nach der , projected unit credit method”. Als biometrische Rech-
nungsgrundlagen wurden die Generationstafeln AVO 2008-P, gemischter Bestand, von F. W.
Pagler zugrunde gelegt. Fir das rechnungsméRige Pensionsalter wurde das friihestmaogliche
Anfallsalter fir die (vorzeitige) Alterspension gemaf3 Pensionsreform 2004 (Budgetbegleitgesetz
2003) unter der Berticksichtigung der Ubergangsregelung herangezogen.
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Verbindlichkeiten

Die Fristigkeiten der Verbindlichkeiten werden nachstehend dargestellt:

Restlaufzeit bis zu einem Jahr

Betrédge in TE 2009 2008
Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 95.151,6 120.132,3
Erhaltene Anzahlungen 364,7 257,6
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 96.530,0 54.784,4
Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen 36.334,7 25.874,2
Verbindlichkeiten gegentber Unternehmen, mit denen ein

Beteiligungsverhéltnis besteht 5.835,2 5.140,6
Sonstige Verbindlichkeiten 11.507,5 21.507,4
Summe 245.723,7 227.696,5
Restlaufzeit von einem bis fiinf Jahre

Betrige in T€ 2009 2008
Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 5.400,6 9.730,0
Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen 103.500,0 0,0
Sonstige Verbindlichkeiten 19.462,3 8.840,0
Summe 128.362,9 18.570,0
Restlaufzeit von mehr als fiinf Jahren

Betrige in T€ 2009 2008
Verbindlichkeiten gegentber Kreditinstituten 478.171,0 478.468,2
Summe 478.171,0 478.468,2

Die Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen bestehen mit

T€ 103.500,0 aus Finanzierungstatigkeit sowie aus der Veranlagung der liquiden Mittel der

verbundenen Unternehmen bei der Muttergesellschaft.

Der Posten Verbindlichkeiten gegenlber Unternehmen, mit denen ein Beteiligungs-
verhaltnis besteht, resultiert zum GroRteil aus fir die City Air Terminal Betriebsgesellschaft

m.b.H. veranlagten Bankguthaben.

In den sonstigen Verbindlichkeiten sind Lohn- und Gehaltsaufwendungen in der Hohe
von T€ 5.149,5 (2008: T€ 5.247,8) aus der Abrechnung Dezember 2009 bzw. 2008, Guthaben
von Kunden in der Héhe von T€ 1.181,4 (2008: T€ 1.355,3), Verbindlichkeiten im Rahmen der
sozialen Sicherheit in Hohe von T€ 3.811,2 (2008: T€ 4.526,5) sowie Zinsabgrenzungen in Hohe
von T€ 237,2 (2008: T€ 211,9), die nach dem Bilanzstichtag zahlungswirksam werden, enthalten.

Passive Rechnungsabgrenzungen

Die passiven Rechnungsabgrenzungen bestehen im Wesentlichen aus erhaltenen Mietvoraus-

zahlungen flr den Flugsicherungsturm in Hohe von T€ 27.045,1 (2008: T€ 28.000,0).
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Haftungsverhéltnisse

Gemald § 7 Abs. 4 der Satzung des Abwasserverbandes Schwechat vom 10. Dezember 2003
haftet VIE fur Darlehen im Zusammenhang mit der Errichtung und Erweiterung der Verbands-
klaranlage in der Hohe von T€ 4.672,9.

Die Vienna Airport Business Park Immobilienbesitzgesellschaft m.b.H., die zu
100 Prozent im Besitz des Konzerns steht, hat im Dezember 2005 einen Leasingvertrag mit der
HERMIONE Raiffeisen-Immobilien-Leasing GmbH Uber die Anmietung von Werftanlagen am
Flughafen Wien abgeschlossen. Die Flughafen Wien AG garantiert fiir die Bezahlung der varia-
blen Leasingraten in Hohe von derzeit monatlich rund T€ 398,0 und T€ 28,8 Uber eine Restlauf-
zeit von 16 Jahren bzw. 19 Jahren.

Sonstige finanzielle Verpflichtungen
Fir immaterielle Vermogenswerte und Sachanlagen wurden im Geschaftsjahr Erwerbsverpflich-
tungen in Héhe von € 104,4 Mio. (2008: € 166,5 Mio.) eingegangen.

Die Flughafen Wien AG hat die Kosten der Flughafen Wien Mitarbeiterbeteiligung
Privatstiftung, im Wesentlichen die Abdeckung der Koérperschaftsteuer, in Form von Nachstif-

tungen zu tragen.

Die Verpflichtungen gegentber Dritten aus der Nutzung von nicht in der Bilanz aus-
gewiesenen Sachanlagen belaufen sich wie folgt:

Restlaufzeit von einem bis fiinf Jahre

Betrige in T€ 2010 2010-2014
Verbindlichkeiten aus Operating-Leasing-Geschaften 3.346,1 14.037,6
Summe 3.346,1 14.037,6

Die Flughafen Wien AG haftet gegenlber der Landesbank Baden-Wirttemberg fir die ord-
nungsgemafe und fristgemaéale Leistung aller Kapital- und Zinszahlungen in Zusammmenhang mit
dem Schuldscheindarlehen des verbundenen Unternehmens VIE Malta Finance Ltd. in Hohe
von T€ 103.500,0.

155




Anhang

Erlduterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung

Umsatzerlose Flughafen Wien AG

Betrdge in T€ 2009 2008
Airportertrage 193.947,3 211.752,8
Abfertigungsertrage 136.063,5 142.903,3
Aviation-Umsatz 330.010,8 354.656,1
Miet-, Pacht- und Nutzungsertrage, Parkertrage 92.329,4 105.240,6
Ubrige Ertrage 42.972,1 40.011,2
Non-Aviation-Umsatz 135.301,6 145.251,7
Umsatzerlése gesamt 465.312,4 499.907,8

davon an verbundene Unternehmen 13.098,9 10.764,0

Die Aviation-Umsatze betreffen Airport- und Abfertigungsertrdge. Die Non-Aviation-
Umsétze setzen sich aus Ver-/Entsorgungs- und Informatikleistungen, Miet- und Konzessions-
ertragen inklusive der Gastebetreuung sowie anderwartigen Umséatzen zusammen.

Samtliche Umséatze wurden im Inland erbracht.

Der Rickgang des Aviation-Umsatzes um 6,9 Prozent (T€ 24.645,3) gegenuber dem
Vorjahr geht sowohl auf die reduzierten Airportertrage als auch auf das Absinken der Abferti-
gungsertrage zurlck.

Der Non-Aviation-Umsatz der Flughafen Wien AG sank um 6,9 Prozent (T€ 9.950,2)
gegenlber dem Vorjahr und resultiert vor allem aus der Verminderung der Miet-, Pacht- u. Nut-
zungsertrage und der Parkertrage.

Die Ertrage aus der Auflésung von Investitionszuschliissen aus 6ffentlichen Mitteln
resultieren aus den Abschreibungen bzw. dem Abgang der mit vollen Anschaffungskosten
abzlglich Abschreibungen angesetzten Vermégensgegenstande. Die Auflosung der in den
Vorjahren gebildeten Investitionszuwachspramie gem § 108e EStG ist in Hohe von T€ 766,1
(2008: T€ 766,1) enthalten.

Die Personalaufwendungen der Flughafen Wien AG stiegen gegentber dem Ver-
gleichszeitraum 2008 um 1,7 Prozent auf T€ 184.637,4 (2008: T€ 181.604,3). Der Anstieq ist
hauptsachlich auf die aufgrund der Steigerung der Mitarbeiterzahl und der kollektivvertraglichen
Gehaltserhdhungen gestiegenen Aufwendungen fir Gehalter um T€ 2.582,9 auf T€ 58.987,5
sowie den Zuwachs bei den Aufwendungen fur Abfertigungen um T€ 4.398,5 auf T€ 8.546,7
zurlickzufuhren, wogegen es bei den Lohnaufwendungen zu einem Rickgang in der Hohe von
T€ 3.285,7 auf T€ 74.207,8 kam.
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Die Aufwendungen fur Abfertigungen gliedern sich wie folgt:

Aufwendungen fiir Abfertigungen Flughafen Wien AG

Betrdage in T€ 2009 2008
Dotierung Abfertigungsrickstellung 2.539,6 -1.374,8
Zahlungen fur Abfertigungen 5.236,5 4.706,4
Beitragszahlungen an Mitarbeitervorsorgekasse 770,7 816,6
Summe Aufwendungen fir Abfertigungen 8.546,7 4.148,2

Die Abschreibungen verringerten sich um 4,2 Prozent gegentber dem Vorjahr.
Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen setzen sich wie folgt zusammen:

Sonstige betriebliche Aufwendungen Flughafen Wien AG

Betriage in T€ 2009 2008
Leistungen von verbundenen Unternehmen 39.715,6 34.463,8
Marketing und Marktkommunikation 19.195,9 27.558,5
Instandhaltungen 15.473,2 17.498,8
Fremdleistungen 10.841,3 10.484,9
Sonstiger Betriebsaufwand 10.594,1 679,0
Rechts-, Prifungs- und Beratungskosten 8.460,5 5.878,8
Versicherungsaufwand 2.931,3 2.938,3
Miete und Pacht 2.449,0 2.222,2
Post- und Telekomaufwand 1.576,3 1.693,1
Zuweisung zu Wertberichtigung zu Forderungen 4.679,6 3.405,6
Verluste aus dem Abgang von immateriellen Anlagen und Sachanlagen 461,4 535,15
Ubrige Aufwendungen 3.972,2 6.599,8
Summe 120.350,6 113.958,3

Die auf das Geschéaftsjahr entfallenden Aufwendungen fir den Abschlussprifer
KPMG Austria GmbH, Wirtschaftsprifungs- und Steuerberatungsgesellschaft betragen in
Summe T€ 215,3 (Vorjahr T€ 209,4), wovon T€ 88,3 auf die Priifung des Jahresabschlusses
(Vorjahr T€ 80,0) und T€ 127,0 (Vorjahr T€ 129,4) auf andere Bestatigungsleistungen entfallen.

Im Berichtsjahr wurden in unmittelbarem Zusammenhang mit der Terminalerweite-
rung VIE-Skylink stehende Kosten in Hohe von T€ 8.379,5 als Aufwand erfasst.

Bei der Abrechnung des Sicherheitsbeitrages 2008 fielen im Berichtsjahr aperiodi-
sche Aufwendungen in Hohe von T€ 2.741,3 an.
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Der Finanzerfolg belauft sich auf T€ -11.642,5 (2008: T€ -17.047,8) und setzt sich wie
folgt zusammen:

Finanzerfolg Flughafen Wien AG

Betrédge in TE 2009 2008
Ertrage aus Beteiligungen 10.169,3 7.776,5
davon aus verbundenen Unternehmen 10.130,1 7.361,7
Ertrage aus Wertpapieren und Ausleihungen 2.302,3 2.534,7
davon aus verbundenen Unternehmen 2.265,4 2.528,1
Sonstige Zinsen und dhnliche Ertréage 3.856,3 8.092,4
davon aus verbundenen Unternehmen 384,2 108,9
Ertrdge aus dem Abgang von und der Zuschreibung zu Finanzanlagen 982,6 1.176,2
davon aus der Zuschreibung zu Ausleihungen an verbundene Unternehmen  786,4 838,2
Aufwendungen aus Finanzanlagen und aus Wertpapieren
des Umlaufvermogens -1.457,6 -11.353,0
davon aus verbundenen Unternehmen 0,0 -704,9
Zinsen und ahnliche Aufwendungen -27.495,3 -25.274,6
davon aus verbundenen Unternehmen -3.259,0 -1.490,4
Summe -11.642,5 -17.047,8

In den Ertrdgen aus Beteiligungen sind Ertrage aus Ergebnisabfiihrungen von Organ-
gesellschaften in Hohe von T€ 1.430,1 (2008: T€ 1.828,7) enthalten.

Die Aufwendungen aus Finanzanlagen und aus Wertpapieren des Umlaufvermo-
gens umfassen mit T€ 38,0 (2008: T€ 4.565,8) Verluste aus dem Abgang von Wertpapieren des
Umlaufvermdgens und mit T€ 1.109,1 (2008: T€ 6.787,1) Abschreibungen auf Wertpapiere des
Umlaufvermaogens.

Die Aufwendungen fiir Steuern vom Einkommen und vom Ertrag sanken um
T€ 6.107,7 auf T€ 12.242,5.

Die rechnerische Ertragsteuerbelastung des Ergebnisses der gewohnlichen
Geschéftstatigkeit belduft sich auf T€ 15.909,1. Die tatsachliche Steuerquote 2009 liegt mit

19,2 Prozent geringfligig Uber dem Niveau des Vorjahreswertes von 18,7 Prozent.

Der Steueraufwand reduzierte sich im Geschaftsjahr auf Grund des Steuerausgleichs
in der Unternehmensgruppe um T€ 2.252,0.

Es wurde wie im Vorjahr kein Abgrenzungsposten fir aktivierbare Steuerabgrenzun-
gen gemal § 198 (10) UGB gebildet.
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Sonstige Angaben
Organe und Arbeitnehmer

Dem Aufsichtsrat der Gesellschaft gehorten im Geschaftsjahr 2009 an:

Johannes CORETH, Generaldirektor-Stellvertreter Niederdsterreichische Versicherung
Mag. Erwin HAMESEDER, Generaldirektor Raiffeisenholding NO-Wien, bis 18.5.2009
Dr. Christoph HERBST, Rechtsanwalt

Dr. Franz LAUER, Generaldirektor Wiener Stadtische Versicherung, i.R.

Hans-Joérgen MANSTEIN, Manstein Zeitschriftenverlag GesmbH

Komm.Rat Prof. Alfons METZGER, Metzger Realitdten Gruppe

Dkfm. Alfred REITER, Vorstandsvorsitzender Investkredit Bank AG i.R.

Komm.Rat Karl SAMSTAG, Generaldirektor a.D. Bank Austria Creditanstalt AG
Komm.Rat Dr. Karl SKYBA, Generaldirektor a.D. Wiener Stadtwerke Holding AG
Komm.Rat Dr. Burkhard HOFER, Generaldirektor EVN AG, ab 20.8.2009

Vom Betriebsrat wurden delegiert:

Ing. Manfred BIEGLER, Vorsitzender des Angestelltenbetriebsrats

Thomas SCHAFFER, stellvertretender Vorsitzender des Angestelltenbetriebsrats
Eduard OETTL, Angestelltenbetriebsrat, bis 11.2.2009

Dieter ROZBORIL, Vorsitzender des Arbeiterbetriebsrats

Karl HROMADKA, stellvertretender Vorsitzender des Arbeiterbetriebsrats

Heinz WESSELY, Arbeiterbetriebsrat, ab 11.2.2009

Als Aufsichtsratsvorsitzender fungierte:
Johannes CORETH, bis 19.8.2009
Dr. Christoph HERBST, ab 20.8.2009

Als dessen Stellvertreter wirkten:
Komm.Rat Karl SAMSTAG
Dkfm. Alfred REITER

Vertreter der Aufsichtshehdrde war:
Ministerialrat Dr. Rolf A. NEIDHART

Als Vorstandsdirektoren wirkten im Geschaftsjahr 2009:

Mag. Herbert KAUFMANN, Vorstandsmitglied, Sprecher des Vorstands
Ing. Gerhard SCHMID, Vorstandsmitglied

Mag. Christian DOMANY, Vorstandsmitglied, bis 28.2.2009

Komm.Rat Ernest GABMANN, Vorstandsmitglied, ab 1.3.2009

159




Anhang

Gesamtprokuristen waren im Geschéftsjahr 2009:
Direktor Ernest EISNER

Mag. Franz IMLINGER

Dr. Johannes FREILER, MBA

DI Werner HACKENBERG

MMag. Michael HOFERER

Mag. Friedrich LEHR, MBA

Direktor Karl SCHLEINZER

Direktor Michael TMEJ

Michael KOCHWALTER

DI Norbert STEINER, ab 30.9.2009
Mag. Christoph LEHR, ab 30.9.2009

Der durchschnittliche Personalstand betrug:

Flughafen Wien AG" 2009 2008
Arbeiter 2.165 2.220
Angestellte 1.071 1.058
Arbeitnehmer insgesamt 3.236 3.278

1) ohne Vorstandsmitglieder

Die Mitglieder des Vorstands der Flughafen Wien AG erhielten fir ihre Tatigkeit als
Vorstand in den Geschéftsjahren 2009 und 2008 folgende Vergltungen:

2009 2009 2009 2009 2008
Erfolgsab-

Fixe hdngige Sach- Gesamt- Gesamt-
inTE Beziige Beziige 2008 beziige beziige beziige
Mag. Christian Domany 190,3 145,1 5,4 340,8 430,3
Mag. Herbert Kaufmann 253,8 145,1 7,5 406,4 430,5
Ing. Gerhard Schmid 253,8 145,1 7,5 406,4 430,5
Komm.Rat Ernest Gabmann 211,7 5,8 217,2 0,0

909,6 435,3 25,9 1.370,7 1.291,4

Die erfolgsabhéngigen Beziige betreffen die Pramien fiir das Geschéftsjahr 2008, die

im Jahr 2009 ausbezahlt wurden.

Die Gesamtbezlge friherer Mitglieder des Vorstands beliefen sich auf T€ 675,6

(2008: T€ 670,3).

Die gesamten Aufwendungen fiir Abfertigungen und Pensionen ohne friihere Mit-
glieder des Vorstands betrugen fiir den Vorstand und die leitenden Angestellten T€ 791,4 (2008:
T€ 662,1), fir andere Arbeitnehmer fielen T€ 10.541,5 (2008: T€ 5.836,9) an.
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Die Aufwendungen fir Sitzungsgelder und Vergltungen an den Aufsichtsrat
betrugen im Jahr 2009 T€ 160,4 (2008: T€ 167,8).

An Mitglieder des Vorstands und des Aufsichtsrats bestanden zum Bilanzstichtag
keine Forderungen aus Vorschissen und Krediten.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand
4
(uwawz(\ gt ~MM9(
Komm.Rat Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid
Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied

Sprecher des Vorstands
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Bestatigungsvermerk

Bericht zum Jahresabschluss

Wir haben den beigefligten Jahresabschluss der

Flughafen Wien Aktiengesellschaft,
Schwechat,

fur das Geschaftsjahr vom 1. Janner 2009 bis zum 31. Dezember 2009 unter Einbeziehung
der Buchflhrung gepruft. Dieser Jahresabschluss umfasst die Bilanz zum 31. Dezember 2009,
die Gewinn- und Verlustrechnung flir das am 31. Dezember 2009 endende Geschéftsjahr sowie
den Anhang.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fir den Jahresabschluss

und die Buchfiihrung

Die gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft sind fir die Buchflihrung sowie fir die Aufstellung
eines Jahresabschlusses verantwortlich, der ein maglichst getreues Bild der Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft in Ubereinstimmung mit den ésterreichischen unter-
nehmensrechtlichen Vorschriften vermittelt. Diese Verantwortung beinhaltet: Gestaltung,
Umsetzung und Aufrechterhaltung eines internen Kontrollsystems, soweit dieses fir die
Aufstellung des Jahresabschlusses und die Vermittlung eines maoglichst getreuen Bildes der
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft von Bedeutung ist, damit dieser frei von
wesentlichen Fehldarstellungen ist, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten
Fehlern; die Auswahl und Anwendung geeigneter Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden; die
Vornahme von Schéatzungen, die unter Beriicksichtigung der gegebenen Rahmenbedingungen
angemessen erscheinen.

Verantwortung des Abschlusspriifers und Beschreibung von Art

und Umfang der gesetzlichen Abschlusspriifung

Unsere Verantwortung besteht in der Abgabe eines Prifungsurteils zu diesem Jahresabschluss
auf der Grundlage unserer Priifung. Wir haben unsere Prifung unter Beachtung der in Oster-
reich geltenden gesetzlichen Vorschriften und Grundséatze ordnungsgemafer Abschlusspri-
fung durchgefiihrt. Diese Grundsatze erfordern, dass wir die Standesregeln einhalten und die
Prifung so planen und durchflhren, dass wir uns mit hinreichender Sicherheit ein Urteil darlber
bilden kénnen, ob der Jahresabschluss frei von wesentlichen Fehldarstellungen ist.
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Eine Prifung beinhaltet die Durchfiihrung von Prifungshandlungen zur Erlangung
von Prifungsnachweisen hinsichtlich der Betrage und sonstigen Angaben im Jahresabschluss.
Die Auswahl der Prifungshandlungen liegt im pflichtgeméaf3en Ermessen des Abschlusspri-
fers unter Berlicksichtigung seiner Einschatzung des Risikos eines Auftretens wesentlicher
Fehldarstellungen, sei es auf Grund von beabsichtigten oder unbeabsichtigten Fehlern. Bei der
Vornahme dieser Risikoeinschatzung berlcksichtigt der Abschlussprifer das interne Kontroll-
system, soweit es flr die Aufstellung des Jahresabschlusses und die Vermittlung eines még-
lichst getreuen Bildes der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft von Bedeutung
ist, um unter BerUcksichtigung der Rahmenbedingungen geeignete Prifungshandlungen fest-
zulegen, nicht jedoch um ein Prifungsurteil Gber die Wirksamkeit der internen Kontrollen der
Gesellschaft abzugeben. Die Priifung umfasst ferner die Beurteilung der Angemessenheit der
angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden und der von den gesetzlichen Vertre-
tern vorgenommenen wesentlichen Schatzungen sowie eine Wirdigung der Gesamtaussage
des Jahresabschlusses.

Wir sind der Auffassung, dass wir ausreichende und geeignete Prifungsnachweise
erlangt haben, sodass unsere Prifung eine hinreichend sichere Grundlage fir unser Prifungsur-
teil darstellt.

Priafungsurteil

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen geflhrt. Auf Grund der bei der Prifung gewon-
nenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss nach unserer Beurteilung den gesetzli-
chen Vorschriften und vermittelt ein maéglichst getreues Bild der Vermdgens- und Finanzlage
der Gesellschaft zum 31. Dezember 2009 sowie der Ertragslage der Gesellschaft fir das
Geschaftsjahr vom 1. Janner 2009 bis zum 31. Dezember 2009 in Ubereinstimmung mit den
Osterreichischen Grundsatzen ordnungsmaRiger Buchflhrung.

Aussagen zum Lagebericht

Der Lagebericht ist auf Grund der gesetzlichen Vorschriften darauf zu priifen, ob er mit dem
Jahresabschluss in Einklang steht und ob die sonstigen Angaben im Lagebericht nicht eine fal-
sche Vorstellung von der Lage der Gesellschaft erwecken. Der Bestatigungsvermerk hat auch
eine Aussage dariber zu enthalten, ob der Lagebericht mit dem Jahresabschluss in Einklang
steht und ob die Angaben nach § 243a UGB zutreffen.

Der Lagebericht steht nach unserer Beurteilung in Einklang mit dem Jahresab-
schluss. Die Angaben gemalR 8 243a UGB sind zutreffend.

Wien, am 26. Februar 2010

KPMG Austria GmbH
Wirtschaftsprifungs- und Steuerberatungsgesellschaft

Mag. Walter Reiffenstuhl DDr. Martin Wagner
Wirtschaftsprtfer Wirtschaftsprtfer
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Anlagen zum Anhang

Entwicklung des Anlagevermdgens

vom 1. Janner 2009 bis 31. Dezember 2009

Anlage 1 zum Anhang

Entwicklung zu Anschaffungs- und Herstellungskosten

Stand Zugange
Posten des Anlagevermogens in € 1.1.2009 direkt Umbuchung
I. Immaterielle Vermoégensgegenstande
1. Konzessionen und Rechte 26.761.372,26 1.118.452,66 0,00
2. Geschéfts(Firmen)wert 0,00 0,00 0,00
3. Geleistete Anzahlungen 0,00 0,00 0,00
Summe 26.761.372,26 1.118.452,66 0,00
Il. Sachanlagen

1.

Grundstiicke und Bauten, einschlieRlich

der Bauten auf fremdem Grund

611.296.923,90

14.474.120,50

38.978.760,10

2. Technische Anlagen und Maschinen 629.451.682,22 12.017.120,23 14.696.348,74
3. Andere Anlagen, Betriebs- und Geschafts-
ausstattung 170.391.198,59 7.935.220,62 1.432.745,11
4. Geleistete Anzahlungen und Anlagen in Bau 512.851.011,67 170.860.089,11 -565.107.853,95
Summe 1.923.990.816,38 205.286.550,46 0,00
Ill. Finanzanlagen
1. Anteile an verbundenen Unternehmen 188.966.241,11 5.529.419,29 0,00
2. Ausleihungen an verbundene Unternehmen 63.405.310,76 50.000,00 0,00
3. Beteiligungen 9.052.943,50 0,00 0,00
4. Sonstige Beteiligungen 380,00 0,00 0,00
5. Ausleihungen an Unternehmen, mit denen
ein Beteiligungsverhaltnis besteht 500.000,00 0,00 0,00
6. Wertpapiere (Wertrechte) des Anlagevermdgens 5.572.639,02 149.500,45 0,00
7. Sonstige Ausleihungen 175.069,58 1.111.439,33 0,00
Summe 267.672.583,97 6.840.359,07 0,00
Gesamt 2.218.424.772,61 213.245.362,19 0,00
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Buchwerte
Kumulierte

Stand  Abschreibungen Stand Stand Abschreibung Zuschreibung
Abgénge 31.12.2009 31.12.2009 31.12.2009 1.1.2009 Geschiftsjahr Geschaftsjahr
1.247.819,79 26.632.005,13 19.525.033,64 7.106.971,49 7.809.450,94 1.820.931,52 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1.247.819,79 26.632.005,13 19.525.033,64 7.106.971,49 7.809.450,94 1.820.931,52 0,00
7.928.572,14  656.821.232,36 189.790.704,34  467.030.528,02 436.058.234,49  18.173.285,60 0,00
5.393.479,25  650.771.671,94 440.528.510,71 210.243.161,23  213.644.458,62  28.696.388,47 0,00
6.323.297,24  173.435.867,08 130.004.757,13 43.431.109,95  47.728.608,25  13.521.806,06 0.00
375.918,16  628.227.328,67 0,00  628.227.328,67  512.851.011,67 0,00 0,00
20.021.266,79 2.109.256.100,05 760.323.972,18  1.348.932.127,87 1.210.282.313,03  60.391.480,13 0,00
0,00  194.495.660,40 2.670.000,00  191.825.660,40  186.296.241,11 0,00 0,00
2.592.765,35 60.862.545,41 4.975.649,45 55.886.895,96  57.643.239,54 0,00 -786.421,77
0,00 9.052.943,50 0,00 9.052.943,50 9.052.943,50 0,00 0,00
0,00 380,00 0,00 380,00 380,00 0,00 0,00
0,00 500.000,00 0,00 500.000,00 500.000,00 0,00 0,00
0,00 5.722.139,47 0,00 5.722.139,47 5.572.639,02 0.00 0,00
14.712,57 1.271.796,34 269.107,38 1.002.688,96 176.069,58 269.107,38 0.00
2.607.477,92  271.905.465,12 7.914.756,83  263.990.708,29  259.240.512,75 269.107,38 -786.421,77
23.876.564,50 2.407.793.570,30 787.763.762,65 1.620.029.807,65 1.477.332.276,72  62.481.519,03 -786.421,77
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Entwicklung der Bewertungsreserve aufgrund

von Sonderabschreibungen

Anlage 2 zum Anhang
Verbrauch zur Auflosung
Deckung der  zu abge-
Stand direkten gangenen Stand
inTE 1.1.2009 Abschreibung  Anlagen Dotierung 31.12.2009
I. Sachanlagen
1. Grundstlicke
und Bauten 1.211.447,92 0,00 0,00 4.709,09 1.216.157,01
2. Technische Anlagen
und Maschinen 0,43 0,27 0,00 823.190,98 823.191,14
3. Andere Anlagen,
Betriebs- und
Geschéftsausstattung 0,00 0,00 0,00 962.460,56 962.460,56
Summe 1.211.448,35 0,27 0,00 1.790.360,63 3.001.808,71
Gesamt 1.211.448,35 0,27 0,00 1.790.360,63 3.001.808,71

Entwicklung der Bewertungsreserve aufgrund
von Ubertragung stiller Reserven gemal3 § 12 ESTG

Anlage 3 zum Anhang
Verbrauch zur
Deckung der
Stand direkten Stand
in€ 1.1.2009 Abschreibung Dotierung 31.12.2009
I. Sachanlagen
1. Grundstiicke und Bauten 5.026.659,56 1.453,19 0,00 5.025.206,37
Gesamt 5.026.659,56 1.453,19 0,00 5.025.206,37
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Entwicklung der sonstigen unversteuerten Riicklagen

Anlage 4 zum Anhang

Stand Stand
in€ 1.1.2009 Auflésung Dotierung 31.12.2009
Investitionsfreibetrag gemaR § 10 EStG
1994 5.412,31 0,00 0,00 5.412,31
1996 4.647,35 0,00 0,00 4.647,35
1997 452,57 0,00 0,00 452,57
1998 886,72 0,00 0,00 886,72
2000 160.396,98 1.193,83 0,00 159.203,15
Gesamt 171.795,93 1.193,83 0,00 170.602,10

Entwicklung der Investitionszuschiisse aus
offentlichen Mitteln

Anlage 5 zum Anhang
Stand Stand
in€ 1.1.2009 Abgang Auflosung Dotierung 31.12.2009
I. Sachanlagen
1. Grundstlcke
und Bauten 2.455.056,73 0,00 341.655,33 0,00 2.113.401,40
2. Technische Anlagen
und Maschinen 727.127,82 1.962,16 245.067,23 0,00 480.098,43
Gesamt 3.182.184,55 1.962,16 586.722,56 0,00 2.593.499,83

Entwicklung der Investitionszuwachspramie

Anlage 6 zum Anhang

Stand Stand
in€ 1.1.2009 Abgang Auflosung 31.12.2009
Investitionszuwachspramie
gemaR § 108e EStG
2002 216.873,58 0,00 216.873,58 0,00
2003 433.805,55 0,00 216.902,88  216.902,67
2004 996.876,33 0,00 332.292,24 664.584,09
Gesamt 1.647.555,46 0,00 766.068,70  881.486,76
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Anlagen zum Anhang

Beteiligungen der Flughafen Wien AG

Anlage 7 zum Anhang

Flughafen Wien Immobilienverwertungsgesellschaft m.b.H. (IVW)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Aufgabe der IVW umfasst die gewerbliche Vermietung von Wirt-

schaftsgutern, insbesondere Immobilien, sowie den Erwerb von Liegenschaften und Gebauden am
Gelande der Flughafen Wien AG.

inTE 2009 2008 Verdnd. Verénd. in %
Eigenkapital 84.808,8 84.513,1 295,8 0,3
Umsatzerlose 15.748,5 15.284,7 463,8 3,0
Jahresuberschuss 7.495,8 7.200,0 295,8 41

Vienna Aircraft Handling Gesellschaft m.b.H. (VAH)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Diese Gesellschaft bietet ein Komplettserviceprogramm fur alle

Sparten der Allgemeinen Luftfahrt, insbesondere aber fiir die Business Aviation an. Die wesentlichen
Umsatztrager sind das Private Aircraft Handling sowie die Erfullungsgehilfentétigkeit fir die Flughafen
Wien AG im Rahmen der Abfertigung der Luftfahrzeuge im Rahmen der General Aviation (inkl. Betan-
kung und Hangarierung).

inTE 2009 2008 Verdnd. Verénd. in %
Eigenkapital 5.583,4 56,0 5.527,4 9.869,3
Umsatzerlose 11.260,0 15.467,5 -4.207,5 -27,2
JahresUberschuss 1.4321 1.828,7 -396,7 -21,7

Vienna Airport Infrastruktur Maintenance GmbH (VAI)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft erbringt Dienstleistungen am Elektroanlagensektor. Wei-

ters ist sie tatig in der Errichtung von elektrischen Anlagen und Versorgungseinrichtungen, tberwiegend an
technischen Einrichtungen flughafenspezifischer Pragung und in der Installation elektrischer Infrastruktur.

inTE 2009 2008 Verdnd. Verénd. in %
Eigenkapital 1.798,6 1.804,8 -6,1 -0,3
Umsatzerlose 9.913,3 6.952,7 2.960,6 42,6
Jahresuberschuss 495,4 572,4 -77,0 -13,5
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Vienna International Airport Security Services Ges.m.b.H. (VIAS)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die VIAS ist fur die Durchflihrung der Sicherheitskontrollen (Personen-

und Handgepackskontrollen) im Auftrag des Bundesministeriums fir Inneres zustandig. DarUber hinaus
erbringt sie Leistungen flir andere Kunden aus der Luftfahrtbranche (Rollstuhltransporte, GroRgepacks-
kontrollen, Dokumentenkontrolle etc.). Die Gesellschaft nimmt Uber ihre in- und auslédndischen Beteili-
gungen an Ausschreibungen von Sicherheitsleistungen fir Flughéafen teil.

inTE 2009 2008 Verdnd. Verénd. in %
Eigenkapital 8.963,2 8.547,1 416,1 4,9
Umsatzerlose 32.748,0 36.177,1 -3.429,0 -9,6
Jahrestberschuss 1.453,3 2.056,4 -603,1 -29,3

VIE Liegenschaftsbheteiligungsgesellschaft m.b.H. (VIEL)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft dient als Holding fir die Tochtergesellschaften BPIB,
VOPE, MAZUR & VWTC welche ihren Geschaftszweck im Ankauf, der Entwicklung und Vermarktung
der in ihrem Eigentum stehenden Liegenschaften haben.

inTE 2009 2008 Verénd. Verénd. in %
Eigenkapital 48.819,2 48.043,8 775,4 1,6
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
JahresUberschuss 775,4 -350,6 1.125,9 321,2

Vienna International Airport Beteiligungsholding GmbH (VIAB)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Akquisition und Beteiligung internationaler Tochtergesellschaften und

Beteiligungen, Mitwirkung bei internationalen Flughafen-Privatisierungen. Die Gesellschaft dient als
Holding flr die Tochtergesellschaft VINT.

inTE 2009 2008 Verand. Verand. in %
Eigenkapital 57.467,8 55.461,2 2.006,7 3,6
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
JahresUberschuss 2.006,7 7,1 1.999,6 28.197,7

Flughafen Wien / Berlin-Brandenburg International

Entwicklungsbeteiligungsgesellschaft m.b.H. (VIE-BBI), in Liquidation

Sitz: 12529 Schoénefeld, Deutschland
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die VIE BBI ist an der Entwicklungsgesellschaft BBIP Berlin-Branden-

burg International Partner GmbH & CoKG beteiligt, die fir die Verfolgung des Projekts , Flughafen Berlin”
tatig war. Die Gesellschaft befindet sich seit September 2008 in Liquidation.

inTE 2007 2006 Verand. Verand. in %
Eigenkapital 1.296,7 1.126,4 170,3 15,1
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
Jahresfehlbetrag -340,2 -564,7 224.5 39,8
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VIE Shops Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft m.b.H (VIE-Shops)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 100% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Planung, Entwicklung, Vermarktung und Betrieb von Geschéaften auf

Flugh&fen im In- und Ausland.

inTE 2009 2008 Verénd. Verand. in %
Eigenkapital 17,8 20,9 -3,1 -14,7
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
Jahresfehlbetrag -3.1 2,4 -0,7 -29,4

City Air Terminal Betriebsgesellschaft m.b.H. (CAT)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 50,1% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Betrieb des City-Airport-Express als Eisenbahnverkehrsunternehmen
auf der Strecke Wien-Mitte und Flughafen Schwechat sowie der Betrieb von Check-In-Einrichtungen am

Bahnhof Wien-Mitte verbunden mit der Gepackslogistik flr Flugpassagiere; die Beratung von Dritten
betreffend die Organisation und Durchfihrung von Verkehrsanbindungen zwischen Stadten und Flug-

hafen.

inTE 2009 2008 Verénd. Verénd. in %
Eigenkapital 11.617,4 11.529,1 88,3 0,8
Umsatzerlose 9.052,6 8.633,1 419,5 4,9
Jahrestberschuss 89,1 282,4 -193,3 -68,4

Austro Port Boden- und Flugzeugabfertigungsges.m.b.H. (APBF)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 25% + 1 Anteil VIE
Gegenstand des Unternehmens: Die Gesellschaft ist im Bereich der Flughafen-Bodenabfertigung am
Flughafen Wien tatig.

inTE 2009" 2008? Verdand.  Verand. in %
Eigenkapital -5659,1 -643,1 84,0 131
Umsatzerlése 4.4401 4.925,0 -484,8 -9,8
Jahresuberschuss 84,0 -482,0 566,0 17,4

1) vorlaufige Werte, 2) angepasst an endgiiltige Werte

SCA Schedule Coordination Austria GmbH (SCA)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 40% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Zuweisung und Akkordierung von Zeitnischen in Ubereinstimmung mit

den gesetzlichen Bestimmungen, den von der |IATA definierten Prinzipien, sowie den sonstigen anwend-
baren gesetzlichen Bestimmungen und die Realisierung von allen mit dem Unternehmenszweck direkt
oder indirekt verbundenen Tatigkeit.

inTE 2009" 2008 Verand. Verand. in %
Eigenkapital 665,2 523,5 141,7 27,1
Umsatzerlose 966,5 971,5 -5,0 -0,5
Jahrestberschuss 165,2 169,7 -4,6 -2,7

1) vorlaufige Werte
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BTS Holding a.s. (BTSH)

Sitz: 811 03 Bratislava, Slowakei
Kapitalanteil: 47,7% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Erbringung von Service- und Beratungsleistungen fir Flughafen. Die

Gesellschaft sollte zudem die geplante Beteiligung am Flughafen Bratislava halten.

IFRS-Werte in TE 2009 2008 Verand. Verand. in %
Eigenkapital 1.383,6 1.456,7 -73.1 -5,0
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
Jahresfehlbetrag =731 -60,9 -12,3 -20,2

KSC Holding a.s. (KSCH)

Sitz: 811 03 Bratislava, Slowakei
Kapitalanteil: 47,7% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Unternehmenszweck der Gesellschaft ist, neben der Haltung der Betei-

ligung von 66 Prozent am Flughafen Kosice, die Erbringung von Beratungsleistungen.

IFRS-Werte in TE 2009 2008 Verénd. Verand. in %
Eigenkapital 41.521,5 40.293,4 1.228,2 3,0
Umsatzerlose 0,0 0,0 0,0 n.a.
Jahresutberschuss 1.228,2 1.547,0 -318,9 -20,6

VIE Indien Projektentwicklung & Beteiligung GmbH (VIND)

Sitz: 1300 Flughafen Wien
Kapitalanteil: 26% VIE
Gegenstand des Unternehmens: Akquisition internationaler Tochtergesellschaften und Beteiligungen an
Flughafen-Projekten insbesondere in Indien.

inTE 2009 2008 Verand. Verénd. in %
Eigenkapital 68,5 371 31,4 84,5
Umsatzerlose 68,2 23,9 44,2 184,8
JahresUberschuss 31,4 3,9 27,4 695,4

VIE Malta Finance Holding Ltd. (VIE MFH)

Sitz: Malta
Kapitalanteil: 99,95% VIE, 0,05% VIAB
Gegenstand des Unternehmens: Holdingfunktion flr die Tochtergesellschaft VIE Malta Finance Ltd.

IFRS-Werte in TE 2009"
Vermogenswerte 10,9
Schulden 32,5
Eigenkapital -21,6
Umsatzerlose 0,0
Periodenergebnis -23,6

1) Rumpfgeschéftsjahr — 2009 gegriindet
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Erklarung des Vorstands

Erklarung des

Vorstands
nach 8 82 Borse(

Wir bestatigen nach bestem Wissen, dass der im Einklang mit den malRgebenden Rech-
nungslegungsstandards aufgestellte Jahresabschluss des Mutterunternehmens ein moglichst
getreues Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage des Unternehmens vermittelt und dass
der Lagebericht den Geschéftsverlauf, das Geschaftsergebnis und die Lage des Unternehmens
so darstellt, dass ein moglichst getreues Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage entsteht,
und dass der Lagebericht die wesentlichen Risiken und Ungewissheiten beschreibt, denen das
Unternehmen ausgesetzt ist.

Schwechat, am 26. Februar 2010

Der Vorstand

4
Komm.Rat. Ernest Gabmann Mag. Herbert Kaufmann Ing. Gerhard Schmid

Vorstandsmitglied Vorstandsmitglied und Vorstandsmitglied
Sprecher des Vorstands
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Flughafen Wien Aktiengesellschaft
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1300 Wien-Flughafen

Austria
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Robert Dusek
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Leitung Kommunikation
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Pressestelle
Peter Kleemann, MAS
Telefon: +43/1/7007-23000

E-Mail: p.kleemann@viennaairport.com

Das Informationsangebot des Flughafen Wien

im Internet:

Website des Flughafen Wien: www.viennaairport.com
Larmschutzprogramm Flughafen Wien:
www.laermschutzprogramm.at

Umwelt und Luftfahrt: www.vie-umwelt.at

Alles zur 3. Piste: www.drittepiste.viennaairport.com
Dialogforum Flughafen Wien: www.dialogforum.at

Mediationsverfahren (Archiv): www.viemediation.at

Zugunsten der besseren Lesbarkeit wurde im Jahresfinanz-
bericht auf die gleichzeitige Verwendung weiblicher und
mannlicher Personenbegriffe (Mitarbeiter, Mitarbeiterin)
verzichtet und die mannliche Form angefihrt. Gemeint und

angesprochen sind jedoch immer beide Geschlechter.






